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Voorwoord

We laten u graag jaarlijks meekijken op wat de organisatie het afgelopen jaar realiseerde. Voor u 
ligt dan ook het derde jaarverslag van Mobiel 21 vzw. Dit document is het verslag van de evaluatie 
van 2007, zoals goedgekeurd op de Algemene Vergadering van maart 2008.

Met bescheiden trots kunnen we zeggen dat we een boeiend jaar achter de rug hebben. 
We wensen een aantal projecten in het bijzonder te vermelden omwille van het innovatieve 
karakter, zoals daar zijn ‘Mobiele Leuvense Vrouwen’ (thema mobiliteit en gender), ‘Geknipt 
Mobiel’ (thema burgerparticipatie) alsook ‘Jeugd GePoSitioneerd’ (thema jeugdmobiliteit en 
technologie). Ook de realisatie van het pakket ‘Live - Verkeersleefbaarheid in de schoolomgeving’ 
voor secundaire scholen, waarbij een nieuw praktisch instrument aangereikt werd om mobiliteit, 
verkeersleefbaarheid en verkeersveiligheid te integreren in het klas- en/of schoolgebeuren, 
tekende het afgelopen werkjaar. Stuk voor stuk zijn dit projecten die nieuwe of vernieuwende 
wegen inslaan en de basis leggen voor een gemoderniseerde mobiliteitswerking.

Tijdens het afgelopen jaar zagen we bovendien een bestendiging van onze Europese werking in 
het kader van onder meer mobiliteitsmanagement, intermodaliteit, training voor professionals 
en campagnes voor jongeren. Zo goed als alle projectmedewerkers zijn dan ook actief in een of 
meerdere projecten die verder reiken dan de landsgrenzen. Maar ook daarin staat onze werking 
in Vlaanderen vaak centraal, niet in het minst via onze rol als socioculturele beweging. In 2007 
zijn we in dat verband samen met de leden van onze Algemene Vergadering gestart om onze 
krijtlijnen als beweging af te stemmen op de nakende nieuwe beleidsperiode. Een meerjarenplan 
dus, dat we terecht zeer serieus nemen.

Dank weerom aan alle medewerkers en partners die dit mogelijk maakten. Ook dank aan de 
leden van de Raad van Bestuur en de Algemene Vergadering voor hun input en bijdrage in het 
afgelopen jaar. In 2008 gaan we door in dezelfde richting, want zoveel is duidelijk: we zitten op 
het juiste spoor!

Pierre-Bernard Van Acker
Voorzitter Raad van Bestuur 
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1.1 De missie van Mobiel 21

Ook in 2007 heeft Mobiel 21 verder gewerkt aan de missie 
zoals opgesteld tijdens de splitsing van het vroegere Langzaam 
Verkeer. De missie van Mobiel 21 werd opgenomen in het 
beleidsplan en moet minstens vijf jaar de basis vormen waaruit 
de strategie en de organisatiedoelen worden afgeleid. Deze 
missie werd gebaseerd op opvattingen, waarden en ambities 
die de bestuursorganen en medewerkers met elkaar delen. Als 
dusdanig is deze missie ook een richtsnoer voor het dagelijks 
handelen van de medewerkers.

Mobiel 21 is een centrum voor kennisontwikkeling, educatie 
en gedragsbeïnvloeding op het gebied van duurzame en veilige 
mobiliteit.

Mobiel 21 bestaat uit een interdisciplinaire groep mede-
werkers van pedagogen, onderzoekers, vormingswerkers, 
verkeerskundigen, documentalisten en communicatiedes-
kundigen. Mobiel 21 werkt nauw samen met partners in bin-
nen- en buitenland die eenzelfde bekommernis delen.

Mobiel 21 ontwikkelt innoverende thema’s en programma’s, 
verricht wetenschappelijk onderzoek, zet demonstratieprojecten 
op en formuleert beleidsadviezen en -evaluaties. Dit gebeurt 
door middel van publicaties, internet en media, via het 
documentatiecentrum, gastcolleges, studiedagen en con-
ferenties.

Mobiel 21 zet mensen en groepen aan tot duurzaam ver-
plaatsingsgedrag en ondersteunt hun initiatieven. Hiertoe 
ontwikkelt Mobiel 21 aangepaste instrumenten, producten en 
methoden, en kunnen we projecten in die zin aansturen en 
realiseren. Mobiel 21 begeleidt leerprocessen, democratische 
besluitvorming en samenspraak rond mobiliteit.

Mobiel 21 beheert een uitgebreid en toonaangevend 
documentatiecentrum in woord en beeld, dat door iedereen 
geraadpleegd kan worden.

Mobiel 21 maakt deel uit van de brede beweging voor 
duurzame mobiliteit in Vlaanderen, België, Europa en 
daarbuiten, en wenst zich ten dienste te stellen van deze 
beweging. Mobiel 21 zoekt samenwerking en synergie.

Mobiel 21 is gegroeid uit de voormalige vzw Langzaam 
Verkeer, waarvan het de kennis van zaken en de maat-
schappelijke inspiratie bewaart en ontwikkelt.

1.2 Activiteitenclusters 
 en Programmalijnen 

Om de missie waar te maken, structureert Mobiel 21 zijn 
werkzaamheden met een geïntegreerde aanpak doorheen 
activiteitenclusters en programmalijnen.

1.2.1 Activiteitenclusters
Bij het ontwikkelen van nieuwe initiatieven en projecten 
wordt vanuit kwaliteitscontrole toezicht gehouden op de 
geïntegreerde werking. Realisaties doorlopen de verschillende 
stadia van kennisontwikkeling tot het beïnvloeden van het 
mobiliteitsgedrag. 

Kennisontwikkeling
Mobiel 21 onderbouwt zijn werk met actieonderzoek. 
Op een wetenschappelijk verantwoorde wijze bouwt het 
onderzoeksteam verder aan de referentielijst van de organisatie. 
Het onderzoeksteam is multidisciplinair samengesteld: een 
sterke basis verkeerskunde en menswetenschappen, aangevuld 
met economische, politieke en sociale achtergrond. 

Kennisverspreiding
De opgebouwde kennis werd ook in 2007 verspreid via 
verschillende kanalen: beleidsadvies, informatieverlening en 
documentatie, onder meer via de bibliotheek en mediatheek 
van Mobiel 21, via organisatie van educatieve activiteiten, het 
opzetten van leerprocessen, bijscholingsmomenten, gast-
colleges en voornamelijk via de tweedelijnsondersteuning.
Communicatiemiddelen die hierbij werden aangewend zijn 
onder meer website, publicaties, nieuwsbrieven, studiedagen. 
Een team met de nodige didactische en communicatieve 
vaardigheden en organisatietalent stuurt deze activiteitencluster 
aan.

Gedragsbeïnvloeding
In het afgelopen jaar streefde Mobiel 21 opnieuw naar het 
beïnvloeden van het mobiliteitsgedrag. Met deze cluster van 
activiteiten doelt Mobiel 21 op het ontwerpen van methodieken 
voor duurzame gedragsbeïnvloeding, het opzetten van 
demonstraties om deze methodieken uit te testen, participatieve 
begeleidingsactiviteiten en maatschappelijke leerprocessen, 
al dan niet in tweedelijnsondersteuning, het sensibiliseren en 
maatschappelijk activeren van doelgroepen voor acties rond 
veilig verkeer en duurzame mobiliteit. Het team dat hiervoor 
instaat, heeft de nodige communicatieve en pedagogische 
vaardigheden en valt veelal terug op het hanteren van sociaal-
culturele methodieken.
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1.2.2 Programmalijnen

Mobiel 21 werkt met drie inhoudelijke programmalijnen die 
vooropgezet werden met de start als socioculturele beweging. 
Die programmalijnen zijn: veilig verkeer bevorderen, 
milieuvriendelijke vervoerswijzen stimuleren en intelligente 
mobiliteitsaanpassingen ontwikkelen. Mobiel 21 heeft ook in 
2007 steeds opnieuw gezocht naar synergie tussen de drie 
programmalijnen. De drie vragen die de organisatie in die 
richting sturen, blijven:

(1)  Waarom verplaatsen wij ons?
       Mobiel 21 wil de globale verplaatsingsbehoeften van 

individuen, gezinnen, groepen en organisaties verder 
onderzoeken. Daarbij willen we onnodige verplaatsingen 
vermijden en gewenste verplaatsingen waar mogelijk 
verkorten. Deze innovatieve piste wordt steeds belangrijker 
in het globale mobiliteitsdebat en het aansturen van 
duurzame oplossingen om de mobiliteitsknoop te ont-
warren. 

(2)  Met welk vervoermiddel verplaatsen wij ons? 
       Mobiel 21 wil het aandeel duurzame, milieuvriendelijke 

verplaatsingen zien groeien. Met een doelgroepgerichte 
benadering stimuleert Mobiel 21 een betere benutting van 
alle vervoerswijzen.

(3)  Hoe gedragen wij ons in het verkeer?
       Verkeersveiligheid is afhankelijk van verschillende factoren. 

Mobiel 21 komt op voor aangepaste snelheden, defensief 
rijgedrag en hoffelijke omgangsvormen in het verkeer. 

1.3 Organisatiestructuur

Algemene Vergadering
De leden van de Algemene Vergadering zijn afkomstig 
uit verschillende sectoren, zoals het maatschappelijke 
middenveld, de academische wereld en de mobiliteitswereld. 
De voornaamste rol van de Algemene Vergadering is het 
aansturen van de inhoudelijke lijnen van Mobiel 21. De 
Algemene Vergadering kwam tweemaal samen, op twintig 
maart en vier december 2007.

Raad van Bestuur
De zeskoppige Raad van Bestuur vergadert samen met het 
Managementteam. De voornaamste rol van de Raad van 
Bestuur is het bewaken van de missie en het beleidsplan, 
alsook de samenwerking met Vectris cvba. De Raad van 
Bestuur fungeert als inhoudelijk klankbord voor globale werking 
en draagt zorg voor een strategische langetermijnplanning van 
de organisatie en hij volgt nauw de portefeuille, begroting en 
fi nanciële resultaten op. De Raad van Bestuur kwam zeven keer 
samen, op 30 januari, 27 februari, 17 april, 26 juni, 11 sep-
tember, 6 november en 18 december 2007.

Interne organisatie
De dagelijkse werking wordt opgevolgd door het 
Managementteam dat bestaat uit drie medewerkers met 
drie complementaire takenpakketten en dit met een mandaat 
van drie jaar. De leden van het Managementteam maken ook 
deel uit van het Projectteam. 

Het Projectteam bestaat uit de inhoudelijke medewerkers, 
zij geven richting aan de concrete projectopvolging binnen het 
raamwerk van de programmalijnen en de activiteitenclusters. 

Het Management- en Projectteam genieten de hulp van het 
Ondersteuningsteam waartoe onder meer de taken van 
administratie, secretariaat en onderhoud behoren. 

Mobiel 21 had eind 2007 zestien medewerkers in dienst, op 
een niveau van 12,5 VTE, waarvan 0.9 VTE managementteam, 
6,9 VTE inhoudelijke medewerkers en 4,7 VTE ondersteunende 
medewerkers. Het personeelsbestand bestaat uit 75% vrouwen, 
vergelijkbaar met een trend in de socioculturele sector maar 
omgekeerd met de mobiliteitssector. De gemiddelde leeftijd in 
2007 was 39 jaar, de jongste medewerker was 23 en de oudste 
medewerker 53 jaar. Het opleidingsniveau varieert van lager 
secundair onderwijs tot postuniversitair.

Driewekelijks is er binnen Mobiel 21 een inhoudelijk team-
overleg. Iedere zes weken is er een briefing met de hele 
ploeg.

1 Uitgangspunten en organisatie
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2 Mobiel 21 op het terrein

2.1 Algemene werking in 2007

2.1.1 Intelligente Mobiliteits-  
 Aanpassingen

Mobiliteitscafés
Met het websiteforum ‘Denkforum Mobiliteit’ stimuleerde 
Mobiel 21 tussen april 2006 en eind januari 2007 het publieke 
debat rond de noodzaak om minder verplaatsingen te maken. 
Dit virtuele denkproces werd naar ‘real life’ verplaatst in een 
café discussie formule. Er wordt verder gewerkt met de 
ideeën uit het denkforum. Zodoende kiest Mobiel 21 voor een 
gepaste, laagdrempelige methodiek en organisatievorm die 
denkforumdeelnemers toelaat de ontwikkelde toekomstvisies 
m.b.t. intelligente mobiliteitsaanpassingen in werken, wonen, 
leren, zich recreëren, produceren… fi naal te bediscussiëren 
met experts en beleidsverantwoordelijken. 

Resultaat: Op acht maart werd in samenwerking met 
Vormingplus Oost-Brabant en De Standaard een eerste 
Mobiliteitscafé georganiseerd in Leuven. Op een boeiende, 
niet-academische manier, kregen de twintig deelnemers zelf 
de kans om trendwatcher mobiliteit te worden en experts en 
beleidsmensen te confronteren met hun meest vernieuwende, 
nooit te gekke ideeën over hoe we in verschillende domeinen 
onze verplaatsingen kunnen optimaliseren. Met een gemiddelde 
score van 8/10 op het evaluatieformulier was er een hoge 
deelnemersappreciatie. Ook de inhoudelijke feedback was 
rijkelijk. Na consultatie van het ruimere deelnemersveld 
aan het forum werd beslist om geen nieuwe ‘openbare’ 
mobiliteitscafés meer op te starten maar de resulaten te 
integreren in een slotdocument dat – samen met de integrale 
bijdragen – te raadplegen blijft op het webforum. Via onze 
KOMIMO-netwerking gebeurde een bijdrage aan het federaal 
memorandum dat werd ingediend bij de Mobiliteitsraad 
Vlaanderen. Op twintig maart 2007 bepaalde de Algemene 
Vergadering van Mobiel 21 in de toekomst zeker nog nieuwe 
mobilteitscafés te organiseren nadat nieuwe thema’s eerst 
intern verkend zijn. In opvolging hiervan gaf de Raad van 
Bestuur enige tijd later groen licht om een ruimere (interne) 
verkenning van het thema ‘mobiliteit en gezondheid’ te starten 
vanaf het najaar 2007 en verder uit te werken in 2008. 

Type activiteit: burgerparticipatie, educatie, 
beleidsvoorbereiding en netwerking
Type fi nanciering: bewegingsdecreet, eigen middelen en 
eventueel sponsors (Denkforum-partners)
Meer informatie: www.mobiel21.be

Mobility Award – 
Prijs Mobiele Onderneming
Op vijftien december 2007 reikte Mobiel 21, samen met 
partners VSV en IMOB voor het tweede jaar op rij de ‘Prijs 
Mobiele Onderneming’ uit. Het sensibiliserende event 
bekroont private en publiekrechtelijke initiatieven die een 
voorbeeldfunctie hebben op het vlak van duurzame mobiliteit 
in woon-werkverplaatsingen. 

Resultaat: Dankzij de aansluiting bij het beleidsinstrument 
‘Pendelplan’ van minister Kathleen Van Brempt kon het 
project vanaf dit jaar rekenen op extra middelen. Die werden 
aangewend om de promotie te versterken, onder meer via de 
ontwikkeling van een huisstijl, eigen website, een driedelige fl yer, 
enveloppen, diverse mailings en een intensievere zoektocht 
naar een privésponsor. Helaas moesten we vaststellen 
dat – ondanks de gerichte rekrutering en bekendmaking, 
alsook de verstekte aandacht voor duurzaam ondernemen 
- het aantal effectieve kandidaturen beperkt bleef en niet 
beantwoordde aan de vooropgestelde stijgende lijn. Door de 
koppeling van de prijsuitreiking aan een passend inhoudelijk 
colloquiumgedeelte rond ‘mobiliteit en fi scaliteit’ en de keuze 
voor een aantrekkelijke locatie (Technopolis Mechelen) was 
er wel ruime belangstelling de dag van de uitreiking zelf. 
De bevoegde minister was vertegenwoordigd door haar 
kabinetschef. Voor de jury kunnen we ons beroepen op een 
selecte schare van specialisten/professionals die graag hun 
medewerking verlenen. De winnaars in de categorie ‘Publieke 
onderneming 2007’ zijn de Bond Moyson Oost-Vlaanderen en 
Huize Zonnelied. In de categorie ‘Private onderneming 2007’ 
gingen Volvo Cars Gent en SKF Logistics Services met de eer 
lopen. 

De verkeerswereld is zich er alvast van bewust dat de 
inspanningen om woon-werkverkeer te verduurzamen maar 
zullen lukken door een intregrale en holistische aanpak, waarbij 
zachte en harde (al dan niet-regulerende) maatregelen elkaar 
dienen te versterken in een volgehouden proces. Nu moet 
vooral de private sector nog volgen. 

Type activiteit: sensibilisatie
Type fi nanciering: Vlaamse overheid, met steun van 
De Lijn en NMBS
Meer informatie: www.prijsmobieleonderneming.be
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Mobilometer: 
van quick scan tot participatie-instrument 
Naar aanleiding van de gemeenteraadsverkiezingen 
ontwikkelde Mobiel 21 de ‘Mobilometer’, een instrument 
om de duurzaamheidsscore van het lokaal mobiliteits-
beleid te berekenen. Omdat de Mobilometer meer is 
dan louter een evaluatie-instrument werd die in 2007 
herwerkt tot een toegankelijke en hanteerbare tool 
inclusief gebruikshandleiding. Duurzame bereikbaarheid, 
verkeersleefbaarheid en milieu, duurzame verkeers-
veiligheid, toegankelijkheid en interne werking, en burger-
betrokkenheid zijn de thema’s die er in aan bod komen.
De opgesomde maatregelen in de Mobilometer bieden ook 
inspiratie voor het lokaal bestuur en middenveld om samen aan 
een duurzaam mobiele gemeente te werken. De ontwikkelde 
Mobilometer met handleiding wil bijdragen aan de dialoog 
tussen de lokale bestuursploeg en het lokale middenveld.

Resultaat: Mobiel 21 gaf de publicatie ‘Mobilometer 
– Instrument tot dialoog over duurzame mobiliteit in uw stad 
of gemeente’ uit. In deze publicatie wordt ingegaan op wat 
duurzame mobiliteit inhoudt, op de werking van de Mobilometer 
en hoe u met de vragenlijsten van de Mobilometer concreet 
aan de slag kan. De publicatie werd gericht verstuurd naar alle 
gemeentebesturen en middenveldorganisaties. Een artikel in 
de Verkeersspecialist en aankondigingen in de pers leverden 
heel wat extra bestellingen van deze publicatie op. De digitale 
Mobilometer bleef ook in 2007 gratis te downloaden vanop de 
website Mobiel 21. Een 50-tal gemeenten vroeg de digitale 
tool in 2007 op.

Type activiteit: burgerparticipatie, sensibiliserende 
campagne
Type fi nanciering: bewegingsdecreet,
Meer informatie: www.mobiel21.be,

Autodelen 
Bij autodelen wordt het gebruik van een auto losgekoppeld van 
het bezit ervan. Het principe is dat iemand een auto gebruikt 
wanneer die hem nodig heeft; wanneer de auto stilstaat, kan 
iemand anders hem gebruiken. Er bestaan twee vormen van 
autodelen in Vlaanderen die beide sterk in ontwikkeling zijn: 
het particuliere autodelen (georganiseerd door Autopia) en het 
professionele autodelen (met Cambio). Mobiel 21 adviseerde 
Autopia bij het uitvoeren van een studie waarin wordt nagegaan 
hoe de beide autodeelvormen complementair naast elkaar 
kunnen verder groeien en hoe de beide organisaties (Autopia 
en Cambio) kunnen samenwerken.

2 Mobiel 21 op het terrein

Resultaat: Eind 2006 - begin 2007 stelde Mobiel 21 
een enquêteformulier opgericht aan de doelgroep van 
particuliere autodelers van Autopia. Doelstelling hiervan 
was om een duidelijk profi el te bekomen van de particuliere 
autodeelgroepen: hun mobiliteitsbehoeften, kenmerken van het 
gebruik van de autodeelauto, appreciatie van het particuliere 
autodelen algemeen en de dienstverlening door Autopia meer 
concreet. 

Type activiteit: onderzoek, beleidsadvies
Type fi nanciering: bewegingsdecreet 
Meer informatie: www.mobiel21.be, www.autodelen.net

Geknipt Mobiel 
Met het project ‘Geknipt mobiel’ hebben Mobiel 21 en 
BBL gemeentebesturen gestimuleerd om in overleg met 
de bewoners samenwerkingsprojecten over veilige en 
milieuvriendelijke mobiliteit in buurten op te starten. We 
ontwikkelden een begeleidingsconcept ‘Mobiliteit op maat 
van ieders verantwoordelijkheid’ om lokale verkeersproblemen 
aan te pakken en milieuvriendelijke verplaatsingen te 
stimuleren. De betrokken partners bepalen en realiseren in 
overleg hun concrete engagementen op maat van ieders 
verantwoordelijkheid.

Resultaat: Mobiel 21 heeft demonstratieprojecten begeleid 
in zeven gemeenten, nl. Gent, Hasselt, Kortessem, Maaseik, 
Rotselaar, Tielt-Winge en Zottegem. De demonstratieprojecten 
verschilden qua problematiek en complexiteit. Deze projecten 
werden op maat gecoacht van knelpuntverkenning, het 
ontwikkelen van een actieplan tot het realiseren van korte-
termijninitiatieven. In de praktijk hebben we ervaren dat het 
concept werkt en heel wat troeven heeft. Dat blijkt ook uit 
de evaluatie bij de betrokken partners. Het plan van aanpak 
is bijvoorbeeld fl exibel genoeg om inhoudelijk zeer diverse 
projecten aan te pakken. De ontwikkelde actieplannen bevatten 
een interessante mix aan initiatieven op vlak van infrastructuur, 
vervoersorganisatie, wetgeving, handhaving, informatie en 
sensibilisatie. De samenwerkingsprojecten met een gedeelde 
verantwoordelijkheid leveren een win-win situatie op voor zowel 
gemeente als bewoners. De aanpak kan snel leiden tot concrete 
initiatieven. In het draaiboek ‘Geknipt Mobiel’ is het concept 
opgenomen en geïllustreerd met voorbeelden. Enkele cases 
werden opgenomen in de publicatie ‘Mobiliteitsparticipatie in 
buurten’. Het demonstratieproject ‘Kortessem’ werd toegelicht 
op de rondetafelconferentie ‘Mobiliteitsparticipatie in buurten’ 
in het Vlaams Parlement. De case ‘Hasselt’ werd toegelicht op 
een cursus van de Mobiliteitsacademie en op de Trefdag voor 
technische diensten.

Type activiteit: campagne, burgerparticipatie 
Type financiering: projectsubsidies Vlaamse overheid 
- MOW
Meer informatie: www.mobiel21.be
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2.1.2 Milieuvriendelijke  
 verplaatsingen stimuleren

Korterittencontract © 
Via het ‘Korterittencontract’ zette Mobiel 21 van 21 maart tot 
21 april 2007 mensen aan om meer te stappen, te fi etsen 
of het openbaar vervoer te gebruiken voor korte afstanden. 
Vooral fi etsen en te voet gaan zijn gezonde, milieuvriendelijke 
en goedkope verplaatsingswijzen voor afstanden korter dan 
vijf km. In een meer stedelijke context blijft ook openbaar 
vervoer dikwijls een haalbaar alternatief. Mobiel 21 
stimuleerde gemeenten, verenigingen, wijken en bedrijven 
om een korterittencontract te ondertekenen. De deelnemers 
noteerden hun gereduceerde autokilometers in een logboekje 
en ontdekten al doende hoe eenvoudig of moeilijk het is om 
meer te stappen of te trappen. Hun ervaringen konden ze kwijt 
op een tevredenheidsbevraging. De winst op vlak van milieu en 
gezondheid kan via de Mobiel 21-website worden berekend. 

Mobiel 21 organiseerde de campagne voor de derde keer. 
Mobiel 21 voorzag de deelnemende gemeenten en organisa-
ties van gratis campagnemateriaal: korterittencontractjes, 
affiches, een campagnehandleiding, voorbeeldbrieven en 
-persuitnodiging, en een digitale berekeningstool. Alle 
deelnemers konden ook een tevredenheidsbevraging invullen 
over de voorzieningen en verkeersleefbaarheid voor zachte 
weggebruikers in hun gemeente. Mobiel 21 begeleidde op 
vraag ook enkele gemeenten bij het organiseren van een 
infomoment. Mobiel 21 organiseerde op het einde van de 
campagne een loting voor de deelnemers.

Resultaat: De campagne in 2007 duurde één maand van 21 
maart tot 21 april. Aan die campagne namen 39 gemeenten 
deel. 1.044 mensen waagden de stap en spaarden 166.116 
autokilometers uit! Dit gaf een besparing van 27.243 kg CO2 
en 6.645 g PM fi jn stof, 53.157 euro individuele autokosten 
en 76.413 euro maatschappelijke kosten voor autoverkeer. 
Ook op het vlak van gezondheid boekten de deelnemers fl ink 
winst: 7.475.224,50 extra verbrande calorieën. Alle deelnemers 
stapten en fi etsten samen vier keer de wereld rond. Binnen de 
deelnemende gemeenten participeerden een breed gamma 
van organisaties.

Type activiteit: sensibilisatie via doelgroepgerichte 
campagne
Type fi nanciering: bewegingsdecreet, eigen middelen, 
sponsoring
Meer informatie: www.mobiel21.be

Verkeersleefbaarheidsindex: LIVE! 
In het project ‘LIVE!’ worden leerlingen op de hoogte gebracht 
van wetenschappelijke inzichten over verkeersleefbaarheid 
en de praktische toepassing ervan. Leerlingen meten de 
objectieve en subjectieve verkeersleefbaarheid van hun 
schoolomgeving. De eerder ontwikkelde verkeersleefbaarheid
index voor professionals werd binnen dit project vertaald naar 
gebruiksvriendelijke instrumenten, hanteerbaar door studenten 
en leerlingen uit de derde graad secundair onderwijs.

Resultaat: In 2007 fi naliseerde Mobiel 21 het lessenpakket 
verkeersleefbaarheid ‘LIVE!’ voor de derde graad secundair 
onderwijs. In deze graad beperkt verkeerseducatie zich 
vaak tot de voorbereiding op het autorijbewijs. Dat het ook 
ruimer kan, bewijst ‘LIVE!’, een nieuw praktisch lessenpakket 
waarmee de leerlingen de omgeving van hun school aan een 
grondig onderzoek kunnen onderwerpen. Dat kan een pak 
interessante inzichten opleveren, niet alleen voor de leerlingen, 
maar ook voor de gemeenten en politiezones (die er zelfs aan 
kunnen meewerken). Het lessenpakket meet en bespreekt 
de verkeersleefbaarheid van de schoolomgeving in een 
geïntegreerd en interactief project. Met het lessenpakket willen 
we leerlingen enerzijds vertrouwd maken met verschillende 
aspecten van verkeersleefbaarheid en anderzijds willen we 
hen duidelijk maken wat het belang is van een verkeersleefbare 
omgeving en welke rol zij daarin zelf kunnen spelen. In het 
voorjaar van 2007 testten we het pakket uit. Daarna werd het 
pakket aangepast op basis van bevindingen van de gebruikers 
en volgde de lay-out. Vanaf december 2007 was het pakket 
klaar voor het ruime publiek. Het pakket van tien lessen bestaat 
uit een ringmap in kleurendruk en cd-rom. Het pakket kost 
twintig euro (excl. verzendingskosten) en kan besteld worden 
bij Mobiel 21.

Type activiteit: educatie, ondersteuning van scholen, 
doelgroepgerichte sensibilisatie
Type fi nanciering: projectsubsidie Vlaamse overheid, 
actieplan Wetenschapsinformatie en Innovatie
Meer informatie: www.mobiel21.be en 
www.oost-vlaanderen.be. 
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Poolcampagnes & begeleiding scholen 
Met de poolcampagnes wil Mobiel 21 komen tot een 
gedragswijziging bij leerlingen en ouders door het opzetten 
van fi ets- en voetpools. Mobiel 21 begeleidt scholen bij het 
uitwerken van de campagne en wil zo komen tot veilige en 
duurzame mobiliteit van en naar school. Jaarlijks begeleidt 
Mobiel 21 in opdracht van het provinciebestuur van Oost-
Vlaanderen en het Gentse stadsbestuur een aantal scholen 
bij het opstellen van een actieplan rond verkeersveiligheid 
en duurzame mobiliteit. Daarnaast werd vanuit de provincie 
Oost-Vlaanderen ook een natraject opgesteld om scholen 
te stimuleren blijvend te werken aan de milieuvriendelijke 
verplaatsingen van leerlingen en leerkrachten, en het reeds 
afgelegde traject te evalueren en zo nodig bij te sturen. 

Resultaat: Mobiel 21 begeleidde in 2007 poolcampagnes 
in Kalmthout, Oostakker, Hove, Turnhout en Lier. De 
fi etspoolwebsite www.fi etspoolen.be staken we in een nieuw 
kleedje en de inhoud werkten we bij. In Turnhout en Meise 
werden op vraag van de gemeentebesturen scholen begeleid 
bij de opmaak van een schoolvervoerplan. In 2007 publiceerde 
Mobiel 21 een nieuwe brochure over de scholenovereenkomst. 
Maaseik en Schelle sloten deze overeenkomst af.

Tijdens het afgelopen jaar fi naliseerde Mobiel 21 in opdracht 
van het provinciebestuur van Oost-Vlaanderen de begeleiding 
van de scholen in Sint-Maria-Latem, Sint-Gillis-Waas, 
Hundelgem en Zottegem. Daarnaast werkte Mobiel 21 het 
natraject af voor de scholen in Oudenaarde, Aalst, Herzele, 
Moerbeke, Gent, Hamme, Eeklo, Zottegem en Ninove. Aan 
de hand van procesevaluaties en enquêtes bij ouders of 
leerlingen werd nagegaan in welke mate het begeleidingstraject 
heeft bijgedragen aan het aandeel duurzame en veilige 
verplaatsingen in de school en de algemene belangstelling 
voor het thema duurzame mobiliteit in de school.

In het kader van de begeleidingen in opdracht van het 
stadsbestuur van Gent, begeleidde Mobiel 21 in totaal 22 
lagere scholen en drie secundaire scholen. Naar aanleiding 
van deze acties kwam Mobiel 21 meerdere keren in de media, 
onder andere het opstellen van de scholenovereenkomst in 
Malle en het opzetten van een natraject van Oost-Vlaanderen.

Type activiteit: doelgroepgerichte campagne, 
ondersteunen van scholen, lokale oudergroepen en lokale 
overheden die maatregelen naar scholen wensen te nemen
Type fi nanciering: bewegingsdecreet (ouderraden) en 
projectsubsidies via lokale overheden
Meer informatie: www.mobiel21.be, www.fi etspoolen.be, 
www.oost-vlaanderen.be

Scholenroutekaart
Via de ontwikkeling van een totaalconcept rond scholen-
routekaarten (begeleiding, veldanalyses, grafi sch ontwerp t.e.m. 
druk) hielp Mobiel 21 ook in 2007 scholen en gemeentebesturen 
verder met het realiseren van veilige en milieuvriendelijke 
schoolverplaatsingen. De scholenroutekaart is een eenvoudig 
leesbare kaart die de meest veilige schoolroutes aangeeft. 
Meestal staat fi etsen centraal maar ook voetgangersroutes 
en openbaarvervoerfaciliteiten kunnen inbegrepen worden. 
De scholenroutekaart legt de nadruk op de multimodale en 
veilige bereikbaarheid van scholen: minder kinderen op de 
achterbank, meer milieuvriendelijke alternatieven! 

Resultaat: In 2007 voltooide Mobiel 21 scholenroutekaarten 
voor de stad Mechelen en de gemeenten Dilbeek, Berlaar 
en Malle. Mobiel 21 startte of reactiveerde (i.f.v. herwerking) 
het participatieve leerproces met de betrokken actoren 
(besturen, verkeersdiensten, politie, scholen, ouders en 
gebruikersverenigingen zoals de Fietsersbond) in zes 
andere steden/gemeenten: Aalst, Deinze, Sint-Amands, 
Projectvereniging Stedelijk Gebied Turnhout, Koningshooikt 
en Laken. De scholenroutekaart is vooral een sensibiliserend/
educatief instrument dat op duizenden exemplaren aan 
leerlingen (tien tot veertien jaar) en/of hun ouders wordt 
verspreid. In de scholen wordt er educatief rond gewerkt. 
In een aantal gevallen is het de ook de aanzet voor verdere 
sociale (verkeers)acties op het lokale niveau. In kader van het 
lokale actieplan voor ‘duurzame scholen’ dat eind december 
2007 door ministers Vandenbroucke en Van Brempt werd 
gelanceerd, is de opmaak van een scholenroutekaart als een 
conditio sine qua non opgenomen, hetgeen bewijst dat Mobiel 
21 met dit eigen product (en ook het handboek-zie jaarverslag 
2006) duidelijk scoort! Mobiel 21 heeft ondertussen een tiental 
nieuwe aanvragen voor 2008 lopen. 

Type activiteit: educatie, doelgroepgerichte sensibilisatie, 
sociale activering 
Type fi nanciering: projectmiddelen gemeenten/scholen
Meer informatie: www.mobiel21.be
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Meester op de Fiets
‘Meester op de Fiets’ is een programma fi etsvaardigheids-
training voor beginnende fietsers in het basisonderwijs. 
Mobiel 21 ontwikkelde het aanbod samen met de Stichting 
Vlaamse Schoolsport en het Belgisch Instituut voor de 
Verkeersveiligheid. Het aanbod genereert het beste uit de 
jarenlange ervaring van de drie organisaties, respectievelijk op 
het gebied van bewegingseducatie en motorische ontwikkeling 
en verkeersdeskundigheid. Het project helpt leerkrachten om 
de fi etsvaardigheidstraining te organiseren. Met de speciaal 
ontworpen materialenset kunnen een ruime variatie aan 
fietsvaardigheidsproeven en een fietsparcours opgezet 
worden. Een provinciale begeleider (de fi etsmeester) stelt de 
materialenset en het parcours op in de scholen, neemt met 
de leerkracht de handleiding door en bereidt met hem of haar 
het leerproces voor. De leerkracht behoudt de leiding van de 
leeractiviteit en de verantwoordelijkheid voor het leerproces.

Resultaat: Tijdens het schooljaar 2006-2007 namen niet 
minder dan 35.326 leerlingen deel, verspreid over 416 scholen. 
Dat impliceert opnieuw een groei van 13 % ten opzichte van 
het voorgaande schooljaar. Over de verschillende provincies 
waren dit 8.317 leerlingen in Antwerpen (131 scholen), 7.992 
leerlingen in Limburg (98 scholen), 5.396 leerlingen in Oost-
Vlaanderen (63 scholen), 5.884 leerlingen in Vlaams-Brabant 
(59 scholen) en 7.737 leerlingen in West-Vlaanderen (65 
scholen). In 2007 werd tevens de handleiding ‘Meester op 
de Fiets’ herwerkt. Daarnaast werd een bijkomende folder 
gemaakt voor de ouders om het zelfstandig fi etsen thuis te 
stimuleren met gerichte oefeningen. Het schooljaar 2007-2008 
is uiteraard nog lopende maar het ziet er naar uit dat ook in 
dit schooljaar het project ‘Meester op de Fiets’ opnieuw een 
onverdeeld succes mag genoemd worden.

Type activiteit: gedragsbeïnvloeding via praktische training
Type fi nanciering: eigen middelen, departement Onderwijs 
zorgt voor provinciale startbaners veve
Meer informatie: www.mobiel21.be, www.schoolsport.be, 
www.bivv.be 

Veilig en milieuvriendelijk naar school 
Met de schoolspaaractie ‘Veilig en milieuvriendelijk naar school’ 
tracht Mobiel 21 het aandeel veilige en milieuvriendelijke 
verplaatsingen naar de basisschool te verhogen. De campagne 
bestaat uit een ludieke, speelse campagne, inhoudelijke 
begeleidingen en een aanbod van brochures en verkeers-
veiligheidsmateriaal (via Wolvenberg). Mobiel 21 organiseerde 
de actie in 2007 voor de zevende keer. Met het spel kunnen 
scholen hun leerlingen en hun ouders op een ludieke manier 
stimuleren om veiliger en milieuvriendelijker naar school te 
komen. Jaarlijks kunnen we een aantal scholen daarbij ook 
gratis inhoudelijk begeleiden bij het uitwerken van projecten. 
Vaak is het spel de eerste stap naar een groter verkeersproject 
voor de eigen school.

Naar aanleiding van het actualiseren van de brochure 
‘Scholenovereenkomst voor een duurzame en veilige 
schoolomgeving’ lag de inhoudelijke nadruk tijdens de 
campagne in 2007 op het bekendmaken van het concept 
‘scholenovereenkomst’. Op 23 april 2007 werd de campagne 
gelanceerd in Schelle. De gemeente Schelle sloot met de 
Sint-Lutgardisschool en de Gemeentelijke Basisschool een 
scholenovereenkomst af. In zo’n scholenovereenkomst staan 
concrete maatregelen en initiatieven die een gemeente in 
partnerschap met schooldirecties, ouders en andere mogelijke 
betrokken partijen realiseert binnen een vastgelegde termijn.

Resultaat: Mobiel 21 verdeelde voor de actie in april 2007 400 
spelpakketten onder de Vlaamse basisscholen waarvan 76 in 
de provincie Antwerpen, 81 in Oost-Vlaanderen, 61 in Vlaams-
Brabant, 40 in Limburg en 51 in West-Vlaanderen. Er namen 
76.927 leerlingen, 5.763 leerkrachten en 51.664 ouders over 
heel Vlaanderen deel. We telden 17 % meer milieuvriendelijke 
verplaatsingen tijdens de actie, met een behoud van 4 % meer 
milieuvriendelijke verplaatsingen na de actie. 38 % van de 
deelnemende kinderen droeg tijdens de actie een fi etshelm.

Type activiteit: doelgroepgerichte campagne
Type fi nanciering: KBC, Levenslijn Kinderfonds
Meer informatie: www.milieuvriendelijknaarschool.be
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e-ATOMIUM
‘e-Atomium’ is een Europees project waarin vorming en training 
worden opgezet om energieagentschappen (adviserende 
energieagenten) en andere lokale actoren wegwijs te maken 
in de sector van verkeer en mobiliteit. Mobiel 21 coördineerde 
het project en organiseerde zelf praktijkgerichte training- en 
uitwisselingssessies voor duurzaamheidambtenaren in Vlaan-
deren rond de thema’s mobiliteitsmanagement, demand 
management, nieuwe technologieën en communicatietech-
nieken. De vormingsessies werden opgezet in nauwe samen-
werking met VITO. 

Resultaat: In een periode van 30 maanden heeft Mobiel 21 
met partners uit Frankrijk, Nederland, Groot-Brittannië, Italië 
en Bulgarije kennis en expertise gedeeld om gespecialiseerde 
vormingsactiviteiten te ontwikkelen voor energieagentschappen 
en lokale actoren. Cursusmateriaal werd ontwikkeld voor de 
thema’s Mobiliteitsmanagement, Demand management, 
Alternatieve voertuigen en brandstoffen, en Bewustmaking 
en communicatiecampagnes. Dit materiaal werd gebruikt 
voor trainings- en vormingsactiviteiten in Frankrijk, België, 
Nederland, Groot-Brittannië, Ierland en Italië. In Sofi a werd 
een speciale sessie opgezet voor alle energieagentschappen 
samen. In totaal namen 233 personen deel aan een of 
meerdere opleidingsmomenten. 

Het project werd offi cieel afgerond in juni 2007, het fi nale 
rapport werd goedgekeurd door de Europese Commissie 
in september 2007. Om de toekomstige betrokkenheid van 
energieagentschappen en duurzaamheidambtenaren te 
stimuleren, werd een zelfstudiepakket ter beschikking gesteld 
op de website www.e-atomium.org.

Type activiteit: vorming en educatie volgens het principe 
‘teach the teacher’
Type fi nanciering: Europese subsidie, bewegingsdecreet
Meer informatie: www.e-atomium.org

Pilot
Tussen 2005 en september 2007 testte het EU-project PILOT 
(Planning Integrated Local Transport) de haalbaarheid, 
effectiviteit en efficiëntie van een geïntegreerde en 
innovatieve aanpak ter voorbereiding van duurzame stedelijke 
transportplannen in vier Europese steden: Evora (Portugal), 
Lancaster (UK), Tallinn (Estland), Braila (Roemenië). 

Resultaat: Mobiel 21 nam in het demonstratieproject een 
belangrijke rol op in het verspreiden van kennis rond publieke 
betrokkenheid en het verzorgen van een communicatieplan, 
alsook hierop gerichte trainingssessies met beleid en 
stakeholders in elk van deze steden. Mobiel 21 screende in 
2007 de - erg diverse- lokale projectmanagementplannen 
op vooruitgang inzake communicatieve aanpak en burger-
participatie. Die was er zeker in de minder ervaren steden 
Braila, Tallinn en Evora. In Lancaster konden de pijlen dan 
weer efficiënt op de aanpak van consultatiemoeheid en 
interne communicatie en samenwerking gericht worden. 
Mobiel 21 werd in het projectconsortium ook geprezen om zijn 
grafi sche ondersteuning, met name voor de lay-out van alle 
projectdocumenten. 

Belangrijke ervaringen van de vier pilootsteden en de 
toonaangevende steden leidden uiteindelijk tot een offi cieel 
document met beleidsaanbevelingen voor de verdere 
ontwikkelingen van duurzame transportplannen voor Europese 
steden. Dit werd op de slotconferentie op 19 september in 
Brussel overgemaakt aan de Europese Commissie en – hopelijk 
– verder aangewend in de ‘Thematische strategie voor stedelijk 
leefmilieu’ alsook in het groenboek ‘Stedelijk vervoer’. 

Type activiteit: ondersteunen van lokale overheden 
en stakeholders, educatie en vorming tot participatie en 
gedragsbeïnvloeding, beleidsaanbeveling
Type fi nanciering: Europese subsidie, eigen middelen
Meer informatie: www.pilot-transport.org
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Civitas – Mobilis
Onder de noemer MOBILIS (Mobility Initiatives for Local 
Sustainability) hebben de steden Toulouse (Frankrijk), Debrecen 
(Hongarije), Ljubljana (Slovenië), Venetië (Italië) en Odense 
(Denemarken) samen met een aantal belanghebbenden een 
Europees partnerschap opgericht om mobiliteitsinitiatieven 
voor lokale duurzaamheid te implementeren. Het MOBILIS-
consortium wil hierbij een aantal radicale strategieën voor 
milieuvriendelijk stedelijk transport in de vijf deelnemende 
steden implementeren. Mobiel 21 is onderzoekspartner in dit 
project en ondersteunt de verschillende deelnemende steden. 
Gezien dit project expliciet focust op thema’s als sociale 
inclusie en gendergelijkheid, verzorgt Mobiel 21 de coördinatie 
van alle genderthema’s binnen het project.

Resultaat: Na het uitvoeren van een genderscreening 
van alle maatregelen en initiatieven in dit project in 2006, 
gaven de MOBILIS steden in 2007 aan rond welke van deze 
gendergevoelige maatregelen ze mobiliteitsinitiatieven wensten 
op te zetten. Reeds enkele van deze mobiliteitsinitiatieven 
vonden ingang in 2007. Zo ondernam men in de stad Venetië 
een behoefteonderzoek rond een nieuw autodeelsysteem met 
vrouwen als belangrijkste doelgroep. Een promotiecampagne 
rond dit autodeelproject zal specifiek op vrouwen gericht 
zijn. De Hongaarse stad Debrecen ging bij de evaluatie van 
de installatie van nieuwe fietsenstallingen na in hoeverre 
er een verschil was tussen mannen en vrouwen op het 
vlak van gebruik en noden. Ook de hiermee gepaard 
gaande promotiecampagne focust specifiek op vrouwen. 
Maatregelen in de andere deelnemende steden worden in 
2008 geïmplementeerd. 

Type activiteit: onderzoek, met focus op diversiteit (gender) 
en sociale inclusie
Type fi nanciering: Europese subsidie

Meer informatie: www.civitas-mobilis.org

MAX
MAX is een Europees onderzoeksproject binnen het Europese 
zesde kaderprogramma dat focust op mobiliteitsmanagement 
en ‘zachte maatregelen’ ter bevordering van het gebruik van 
duurzame transportmiddelen. MAX bouwt op bestaande 
ervaringen uit andere sectoren (bv. de gezondheidssector) 
en ontwikkelt nieuwe strategieën die gedragsbeïnvloedend 
werken en duurzaam verplaatsingsgedrag versneld helpen 
realiseren.

Het MAX-project bestaat uit vier afzonderlijke werkpakketten die 
echter met elkaar verbonden zijn: 

1     innovatieve benaderingen in 
bewustmakingscampagnes; 

2     verklarende en voorspellende modellen van 
gedragsverandering op het vlak van mobiliteit; 

3     ontwikkelen kwaliteitschema’s voor 
mobiliteitsmanagement in kleinere steden en 
gemeenten; 

4     integratie van ruimtelijke planning en 
mobiliteitsmanagement.

Max ontwikkelt nieuwe bewustmakingscampagnes ge-
baseerd op bestaande succesvolle campagnes in diverse 
maatschappelijke sectoren. Binnen het project is Mobiel 
21 verantwoordelijk voor het verrichten van onderzoek en 
demonstraties naar mobiliteitsmanagementschema’s voor kleine 
en middelgrote steden gebaseerd op kwaliteitszorgprincipes. 
Mobiel 21 zal mee instaan voor het ontwikkelen van een 
bruikbaar monitoring- en evaluatiesysteem voor campagnes, 
een planningsschema voor het implementeren van mobiliteits
managementinitiatieven alsook een degelijk theoretisch kader 
voor gedragsbeïnvloeding. 

Resultaat: Tijdens het afgelopen jaar werden state of the art 
rapporten ontwikkeld die een overzicht geven van innovatieve 
campagnemodellen. Campagnes uit de gezondheidssector, 
milieusector, auto-industrie en andere werden geanalyseerd. 
Mobiel 21 coördineerde het onderzoek rond campagnes en 
verrichtte een deel van het onderzoek naar kwaliteitsmanage-
menttoepassingen in mobiliteitsmanagement. De resultaten van 
deze verkennende onderzoeken zijn beschikbaar op de website 
van MAX en hebben geleid tot een uitgewerkt onderzoeksplan. 
Nieuw onderzoek naar succesvolle campagnes werd gestart in 
het najaar van 2007 en loopt nog tot 2009. 

Type activiteit: onderzoek, demonstraties en 
doelgroepgerichte campagnes
Type fi nanciering: Europese subsidie, Vlaamse overheid, 
kabinet Van Brempt, nog te werven deel
Meer informatie: www.max-success.eu 
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Paramount
‘Paramount’ is een Europees project (2006-2008) dat 
gecoördineerd wordt door de Oostenrijkse partner FGM en 
waarin Mobiel 21 een belangrijke rol opneemt. Paramount 
heeft tot doel het verhogen van kennis en vaardigheden van 
professionelen op het gebied van verkeer en mobiliteit via 
vorming en educatie. Paramount wil bijdragen aan de actieve 
en recente kennis van verkeer en mobiliteit door het ontwikkelen 
van nieuw cursusmateriaal op Europees niveau, gekoppeld 
aan het organiseren van training en opleiding. Daarnaast is 
Paramount verantwoordelijk voor de opvolging en update van 
de ELTIS-website, Mobiel 21 volgt hiervoor onder meer het 
Europese nieuws op de voet en is expert voor de onderwerpen 
verkeersveiligheid, intermodaliteit, wandelen en fi etsen. 

Resultaat: Paramount zorgt voor de update en onderhoud 
van de toonaangevende transport website ELTIS. In 2007 
werden gemiddeld zes internationale transportberichten per 
week gelanceerd. Als tweede grote taak werd in 2007 een 
update gemaakt van de cursussen uit het vroegere PORTAL-
project. Mobiel 21 werkte mee aan de ELTIS-website, het 
bijwerken van het PORTAL-materiaal en de trainingssessies 
voor professionelen. Mobiel 21 was verantwoordelijk voor 
het ontwikkelen van het educatieve materiaal voor alle 
partners en stond zelf in voor het schrijven van nieuwe 
versies voor ‘verkeersveiligheid’, ‘intermodaliteit’ en van nieuw 
cursusmateriaal rond het thema ‘niet-gemotoriseerd transport’. 
Sinds eind 2007 zijn de PORTAL-updates en de trainingssessies 
beschikbaar.

Type activiteit: vorming en educatie
Type fi nanciering: Europese subsidie (6FP)
Meer informatie: www.eltis.org en www.eu-portal.net

EPOMM
EPOMM is een Europees platform met als doel het uitwisselen 
van kennis en ervaring over mobiliteitsmanagement. Mobiel 21 
is stichtend partner van EPOMM aisbl. Nederland, Zweden, 
Frankrijk, Groot-Brittannië, Spanje en Oostenrijk zijn momenteel 
lid van EPOMM en maken ook deel uit van het bestuur. EPOMM 
verspreidt kennis en organiseert expertworkshops, seminaries 
en Europese conferenties rond mobiliteitsmanagement. 

Resultaat: We stimuleren actieve deelname van verschillende 
overheden aan mobiliteitsmanagementinitiatieven op lokaal, 
regionaal, nationaal en Europees niveau. Jaarlijks organiseert 
EPOMM de Europese Conferentie voor MobiliteitsManagement 
(ECOMM). EPOMM ontwikkelt en verspreidt elektronische 
nieuwsbrieven om zo innovatieve zachte maatregelen en 
inspirerende voorbeelden bekend te maken. In 2007 heeft 
EPOMM actief deelgenomen aan de discussies en ontwikkeling 
van het Europese Groenboek. Mobiel 21 heeft als partner in 
EPOMM geparticipeerd in een rondetafeldiscussie in het 
Europees Parlement als insteek om mobiliteitsmanagement-
maatregelen te ontwikkelen voor alle EU-parlementsleden. 
Mobiel 21 heeft in het afgelopen jaar de e-nieuwsbrieven 
aangepast en in een nieuw formaat opnieuw gelanceerd. 
Tijdens de laatste ECOMM-conferentie in Zweden werden 
verschillende presentaties gegeven over eigen activiteiten 
in mobiliteitsmanagement. Een overzicht van verschillende 
mobiliteitsspellen voor kinderen werd tijdens de eerste dag 
gepresenteerd, de Mobilometer kwam aan bod als tweede 
eigen presentatie. 

Type activiteit: netwerking, vorming,educatie en campagnes, 
beleidsadvies
Type fi nanciering: ledenbijdrage van Nederland, Zweden, 
Frankrijk, Groot-Brittannië, Italië en Spanje
Meer informatie: www.epomm.org 
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LINK
LINK, The European Forum on Intermodal Passenger Travel, 
is een Europees project (2007-2009) dat verder bouwt op het 
onderzoeksproject ‘Towards passenger intermodality in the 
EU’ waarin Mobiel 21 - toen nog onder de naam Langzaam 
Verkeer - een studie uitvoerde voor DG TREN (Directorate-
General Energy and Transport) rond intermodaliteit in het 
reizigersverkeer (in een intermodale verplaatsing wordt van 
meer dan één type vervoermiddel gebruikgemaakt, bv. met 
de fi ets of de auto naar het treinstation rijden en vervolgens 
de reis vervolledigen met de trein). De rapporten van deze 
studie vindt u overigens nog steeds terug op de volgende 
site van Europese Commissie http://europa.eu.int/comm/
transport/intermodality/passenger/index_en.htm. LINK gaat 
verder door op het thema intermodaliteit en presenteert zich 
als een Europees platform om intermodaliteit te stimuleren in 
het reizigersverkeer voor langeafstands- (meer dan 100 km) en 
grensoverschrijdend verkeer. De bedoeling is om een netwerk 
te installeren om de informatie over goede voorbeelden uit 
te dragen en om belangrijke uitdagingen te bespreken in 
technische werkgroepen.

Resultaat: In 2007 ging het project van start met zeventien 
partners uit dertien Europese landen en hun netwerk van 
steden. Mobiel 21 fungeert daarbij als nationaal contactpunt 
voor het Belgische luik. Daarnaast verzorgt Mobiel 21 de 
projectdisseminatie. Twee nieuwsbrieven werden gelanceerd 
alsook de website www.linkforum.eu die het toekomstige 
trefpunt moet worden voor intermodaliteit in het reizigersverkeer 
voor langeafstands- en grensoverschrijdend verkeer. Voor 
België zal vooral dat laatste een belangrijke problematiek zijn, 
in de eerste plaats valt daarbij te denken aan verbindingen 
met Nederland, Frankrijk, Duitsland, Luxemburg en Groot-
Brittannië en onze centrale ligging in Europa. Met de bepaling 
van afstanden van meer dan 100 km vallen uiteraard heel wat 
typische Belgische verplaatsingen uit de boot. Toch vallen 
ook de ritten van pakweg Oostende–Brussel onder deze 
thematiek. Een van de bijzondere werkgroepen zal bovendien 
gaan over ‘the last urban mile’ ofwel het eindpunt in zo’n 
ketenverplaatsing, en ook dat zal voor België uiterst relevant 
zijn. 

Type activiteit: onderzoek, educatie, netwerking, 
beleidsadvies
Type fi nanciering: Europese subsidie (6FP)
Meer informatie: www.linkforum.eu

MESsAGE - Mobility & Elderly: Successful 
Ageing in a Sustainable Transport System 
MESsAGE is een onderzoeksproject dat wil bijdragen tot de 
verlenging van de vervoersautonomie van ouderen en tot een 
groter gebruik van duurzame vervoermiddelen door ouderen. 
Hiervoor moeten jonge senioren (55-70 jaar) gesensibiliseerd 
worden over hun eigen mogelijkheden om hun leven in te 
richten met het oog op een zo lang mogelijke autonome 
mobiliteit. Maar ook moeten lokale beleidsmakers bewust 
gemaakt worden over de specifieke mobiliteitsnoden van 
ouderen en moeten deze noden vertaald worden naar concrete 
mobiliteitsmaatregelen op het terrein. 

Concreet tracht dit onderzoeksproject: 

-      inzicht te verwerven in de huidige mobiliteitspatronen 
van ouderen in België, toekomstige trends en in de 
determinanten van hun mobiliteitsgedrag; 

-      inzicht te verwerven in de mobiliteitsnoden en -behoeften 
van ouderen; in hun percepties t.a.v. problemen van 
duurzame mobiliteit, hun eigen verantwoordelijkheid en 
mogelijkheden voor actie; 

-      de impact in te schatten van het mobiliteitsgedrag van 
ouderen in termen van duurzaamheid (economisch, 
sociaal, milieu-impact, verkeersveiligheid); 

-      nieuwe methoden uit te testen om de participatie van 
ouderen in het lokale mobiliteitsbeleid te bevorderen.

Resultaat: Het onderzoeksproject loopt gespreid over 
twee jaar. Het ging van start in januari 2007. In het voorjaar 
werd een uitgebreide literatuurstudie uitgevoerd. Het rapport 
daarvan is online verkrijgbaar via de Mobiel 21-website. In 
de zomer startten de drie afzonderlijke onderzoeksdelen: 
een kwalitatief onderzoek door middel van observaties, 
individuele en focusgroepgesprekken (uitgevoerd door de 
ULB), een kwantitatief onderzoek naar (mobiliteits)behoeften 
bij ouderen (uitgevoerd door de VUB) en een actieonderzoek 
door Mobiel 21. Binnen dit actieonderzoek begeleidt Mobiel 
21 in totaal zes groepen van ouderen binnen zes verschillende 
gemeenten in Vlaanderen en Wallonië gedurende een langere 
periode. Tijdens deze begeleidingen onderzoekt Mobiel 21 
samen met ouderen de knelpunten rond duurzame mobiliteit 
en worden acties opgezet die door de ouderen zelf gedragen 
en uitgevoerd worden. In het najaar 2007 startte Mobiel 21 twee 
begeleidingsgroepen op en werd een evaluatiekader opgesteld 
voor het gehele actieonderzoek. 

Type activiteit: onderzoek, sensibilisatie, beleidsadvies 
Type fi nanciering: Federaal Wetenschapsbeleid, 
onderzoeksprogramma Wetenschap voor een duurzame 
ontwikkeling: Tweede oproep
Meer informatie: www.mobiel21.be 
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2 Mobiel 21 op het terrein

Jeugd GePoSitioneerd
Samen met IMOB (UHasselt) en VVJ (Vereniging van Vlaamse 
Jeugddiensten en –consulenten) startte Mobiel 21 in 2006 een 
nieuw samenwerkingsproject met jongeren tussen vijftien en 
achttien jaar onder de titel ‘Jeugd GePoSitioneerd’. Mobiel 21 
coördineert dit project. Binnen Jeugd GePoSitioneerd worden 
twee spelconcepten uitgewerkt om samen met jongeren in hun 
vrijetijdssfeer na te denken over duurzame en veilige mobiliteit 
in al haar aspecten. GpS-systemen en handcomputers staan 
hierbij centraal in de uitvoering.

Resultaat: In 2007 werden de spelconcepten uitgetest 
in demonstratieprojecten. Voor het eerste concept werd 
een ‘mobiel stadsspel’ gemaakt waarbij jongeren in kleine 
groepjes aan de hand van concrete mobiliteitsopdrachten op 
verkenning gaan in een voor hen onbekende stad. Mechelen 
is onze gaststad, waar de diensten jeugd en mobiliteit samen 
met ons het project opvolgen. De afgelopen periode werd het 
spel onder meer getest door jongeren van KSA Reinaart van 
Sint-Niklaas en de Leopoldsburgse Plussers. Voor het tweede 
concept werd een interactief spel uitgewerkt en uitgetest door 
jongeren in de steden Antwerpen, Lommel en Leuven. Niet 
enkel de traditionele Chiro-en scoutsgroepen namen deel aan 
het project. Zo gingen in de stad Antwerpen dit voorjaar vijf 
jeugdverenigingen op pad waaronder Kids Steunpunt Zuid 
Antwerpen (jeugdwerking met aandacht voor kansengroepen), 
Lotus BuSO Antwerpen (internaat uit het buitengewoon 
onderwijs), VFG Merksem (vereniging voor jongeren met een 
handicap), de ‘Rode Valken’ uit Deurne en de Chiro Kievitjes 
uit Zandvliet. Al deze groepen maakten met behulp van 
GPS-toestellen, digitale fototoestellen en videocamera’s een 
analyse van de verkeersveiligheid en bereikbaarheid van hun 
jeugdlokalen. In Lommel volgde Chiro Kerkhoven een ludiek 
parcours langsheen een aantal verkeersknelpunten. Tijdens 
de actie werden knelpunten geïnventariseerd en oplossingen 
bedacht door de jongeren zelf. Voor Leuven namen een 
scoutsgroep en een vereniging voor sociaal kwetsbare 
jongeren deel aan een mobiliteitsspel waarbij de deelnemers 
aan den lijve ondervonden wat het betekent om in een rolstoel, 
met een tandem en op skeelers Leuven te verkennen. Deze 
knelpunten en oplossingen zullen in een volgende fase online 
in een GIS-omgeving worden gebracht. Momenteel worden alle 
testcases en demonstraties verder uitgewerkt. In 2008 zullen de 
formules verder aangepast en gefi naliseerd worden. 

Type activiteit: educatie, demonstratieproject, participatie 
van doelgroep jongeren
Type fi nanciering: projectsubsidie Vlaamse overheid, 
actieplan Wetenschapsinformatie en Innovatie
Meer informatie: www.mobiel21.be en 
www.jeugdgepositioneerd.be 

Mobiele Leuvense vrouwen  
‘Mobiele Leuvense Vrouwen’ was – wat Vlaanderen betreft 
– een pilootproject rond gender en mobiliteit. Door middel 
van het organiseren van focusgroepgesprekken en individuele 
interviews bij verschillende groepen Leuvense vrouwen ging 
Mobiel 21 i.s.m. de dienst Welzijn van de stad Leuven via een 
kwalitatieve onderzoeksmethode de specifi eke patronen en 
noden inzake mobiliteit van vrouwen in z’n specifi eke stedelijke 
context na. 

Resultaat: Het onderzoek geeft aan dat mannen en vrou-
wen wel degelijk verschillen inzake mobiliteitspatronen en 
-noden. Vrouwen maken vooral privéverplaatsingen (voor 
zorg en huishouden) en combineren vaak verplaatsingen. Zij 
kiezen daarbij veelal voor het meest effi ciënte vervoermiddel 
in het totale takenpakket. Voor jonge moeders is de com-
binatie arbeid-gezin en de verplaatsingstijd die dit met 
zich meebrengt, een moeilijke opgave. Daarnaast geven 
de onderzochte vrouwen aan dat ze vaak nog te weinig 
betrokken worden bij het lokale mobiliteitsbeleid. In november 
2007 werd een rondetafelconferentie georganiseerd waarbij de 
onderzoeksresultaten en beleidsadviezen rond de thematiek 
aan de Leuvense schepenen en intermediaire werden voor-
gesteld. 

Type activiteit: onderzoek, informatie en sensibilisatie van 
doelgroep, beleidsadvies
Type fi nanciering: projectsubsidie ministerie 
Grootstedenbeleid, stad Leuven en bewegingsdecreet
Meer informatie: www.mobiel21.be
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Evaluatie van Derde BetalersSysteem van 
De Lijn 
Vlaamse gemeenten kunnen via het afsluiten van een 
derdebetalerssysteem met De Lijn het gebruik van de 
bus/tram goedkoper of gratis maken voor alle of bepaalde 
groepen van inwoners (bv. scholieren, ouderen…). Meer dan 
100 Vlaamse gemeenten participeren momenteel in dit systeem 
waarbij zij het fi nanciële verschil tussen de volledige kost van 
tickets en/of abonnementen en hetgeen de inwoners effectief 
moeten betalen, vergoeden aan de De Lijn via een bepaalde 
formule. In de loop van 2007 heeft Mobiel 21 en de BTTB 
met medewerking van De Lijn de effecten onderzocht van de 
derdebetalerssystemen op het gebruik van het lokale openbaar 
vervoer in het algemeen en op de modal split meer concreet. 
Voorwerp van de evaluatie waren de vijf derdebetalerssystemen 
waarbij de lokale overheid optreedt als derde betaler. 

Resultaat: In het voorjaar 2007 werden binnen acht Vlaamse 
steden en gemeenten de gebruikers van verschillende 
derdebetalerssystemen bevraagd via schiftelijke postenquêtes 
(abonnementshouders van De Lijn) en mondelinge interviews 
op de bus (lijnkaarten en biljetten). In totaal werden meer dan 
2.700 personen bevraagd naar hun openbaarvervoergebruik 
voor en na inwerkingtreding van het derdebetalerssysteem, 
naar de kennis van het systeem en de impact van lage OV-
tarieven in hun vervoerswijzekeuze. In het najaar kwamen de 
acht gemeentebesturen zelf aan het woord over de voor- en 
nadelen van de verschillende derdebetalerssytemen en 
de succes- en faalfactoren van de systemen binnen de 
gemeente. Aan de acht deelnemende gemeenten werd een 
uitgebreid onderzoeksverslag bezorgd. De resultaten werden 
ook besproken met de Lijn en kabinet Van Brempt. 

Type activiteit: onderzoek en beleidsadvies 
Type fi nanciering: Vlaamse overheid – 
departement Mobiliteit en Openbare Werken (MOW) 

MOS lespakket – Mobiliteit
MOS staat voor Milieuzorg Op School, een initiatief van 
de Vlaamse overheid, Departement Leefmilieu, Natuur 
en Energie, de vijf Vlaamse provincies en de Vlaamse 
Gemeenschapscommissie. Voor de secundaire scholen worden 
vijf aandachtspunten gedefi nieerd: Afval en materialen, Energie, 
Water, Groenvoorziening en Mobiliteit. Deze opdracht omvat 
een hernieuwing van het deel Mobiliteit. Er werden drie percelen 
onderscheiden: algemene informatie over het aandachtsveld 
mobiliteit, praktijkgerichte informatie voor de website en 
ontwikkelen van een meetinstrument. Mobiel 21 werkte hiervoor 
samen met de Provinciale Hogeschool Limburg, departement 
Architectuur en de Fietsersbond vzw.

Resultaat: Mobiel 21 schreef in 2007 die de algemene 
informatie voor de handleiding voor het aandachtsveld 
Mobiliteit en werkte de mobiliteitsmatrix uit. De mobiliteitsmatrix 
is de ruggensteun om de aanpak concreet te maken. Dit helpt 
de gebruiker de mobiliteitsdoelstellingen te omschrijven. 
Die doelstellingen zijn gebaseerd op de criteria die MOS 
hanteert om een logo toe te kennen: visie en planning, 
betrokkenheid, communicatie, verankering en educatieve 
winst. De themabundel Mobiliteit Op School is sinds eind 
2007 gepubliceerd door MOS en is zowel in gedrukte vorm als 
digitaal op hun website beschikbaar.

Type activiteit: educatie, ondersteuning van scholen, 
doelgroepgerichte sensibilisatie
Type fi nanciering: opdracht Vlaamse overheid 
departement Leefmilieu
Meer informatie: www.mobiel21.be en 
www.milieuzorgopschool.be (Mobiliteit Op School)
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‘Heen-en-Weer-week’ 
en ‘Aardig-op-Weg-Week’

De weken
Sinds 1996 organiseert Mobiel 21 samen met de KOMIMO-
partners en in samenwerking met de Vlaamse overheid elk jaar 
in mei de ‘Week van de Zachte Weggebruiker’ en in september 
de ‘Week van Vervoering.’ De communicatie en het inhoudelijke 
concept van beide weken werd door een communicatiebureau 
vernieuwd. Dit resulteerde in de ‘Heen-en-Weer-Week’ en de 
‘Aardig-op-weg-week’. Tijdens de ‘Heen-en-weer-week’ in 
mei ligt de klemtoon op het stimuleren van milieuvriendelijke 
verplaatsingen. Bij de ‘Aardig-op-weg-Week’ in september ligt 
de klemtoon op lokale mobiliteit en verkeersleefbaarheid.

Resultaat: De ‘Heen-en-Weer-week’ vond plaats van zeven 
tot dertien mei 2007 met als thema woon-werkverkeer. In het 
kader van de ‘Heen-en-Weer-Week’ gaf Mobiel 21 de publicatie 
‘Duurzaam woon-werkverkeer: iets voor mijn bedrijf?’ uit. Met 
deze brochure bieden we een waaier aan alternatieven op 
het vlak van duurzaam woon-werkverkeer en doorprikken we 
tegelijkertijd een aantal bestaande vooroordelen. Een kort 
persbericht over de publicatie leverde in de geschreven pers 
heel wat aankondigingen op. Ongeveer 2.000 exemplaren 
werden besteld en gericht verstuurd.

De ‘Aardig-op-Weg-Week‘ vond plaats van 15 tot 23 sep-
tember 2007 met de nadruk op verkeersleefbaarheid. In 
het kader van deze week organiseerde Mobiel 21 een 
rondetafelconferentie en gaf een publicatie uit. De ronde-
tafelconferentie ‘Mobiliteitsparticipatie in buurten’ vond plaats 
op dinsdag achttien september in het Vlaams Parlement. De 
klemtoon lag vooral op inspirerende praktijkvoorbeelden. De 
praktijkvoorbeelden uit Hasselt, Staden, Lanaken en Kortessem 
toonden aan dat degelijke samenwerkingsprojecten een win-
winsituatie kunnen opleveren voor beleid en bewoners. De 
120 deelnemers zowel lokale ambtenaren, beleidsverant-
woordelijken als middenveldorganisaties participeerden zeer 
actief aan de conferentie. De evaluatie door de deelnemers 
was uitermate positief. In de publicatie ‘Mobiliteitsparticipatie 
in buurten – Inspirerende praktijkvoorbeelden’ werden naast 
de praktijkvoorbeelden van de rondetafelconferentie enkele 
extra cases opgenomen nl. Bornem, Maaseik en Rumst. 
De publicatie werd verspreid op de rondetafelconferentie, 
verstuurd naar alle mobiliteitsambtenaren en bekendgemaakt 
via website en nieuwsbrieven.

Type activiteit: doelgroepgerichte campagne
Type fi nanciering: projectsubsidies Vlaamse overheid 
(Van Brempt) 
Partners: KOMIMO (Koepel Milieu en mobiliteit)
Meer informatie: www.mobiel21.be en www.komimo.be.

Mobiele werknemers
‘Mobiele werknemers’ was een vormingsprogramma rond 
duurzaam woon-werkverkeer. Mobiel 21 werd gevraagd deze 
vormingen te geven in het kader van een opleidingsprogramma 
‘Rechten en Plichten op de werkvloer’, georganiseerd door 
de vzw Werknemerswelzijn. Het vormingsprogramma gaf 
achtergrondinformatie en was de aanzet tot persoonlijke, 
refl exieve leerprocessen over ‘duurzaam woon-werkverkeer’ 
en ‘de rol van wernemers of de vakbond’.

Resultaat: Mobiel 21 stond in 2007 in voor de begeleiding 
van 22 sessies gespreid over heel Vlaanderen (in totaal vonden 
er zeven reeds plaats in 2006). De evaluaties van zowel de 
deelnemers als de vzw Werknemersvorming waren zeer 
positief. De inhoud sloot aan bij de vragen van de deelnemers. 
De interactieve manier waarop de sessies werden gegeven en 
het creëren van betrokkenheid voor het onderwerp in relatie tot 
de eigen onderneming werden door de deelnemers als ‘positief 
en nuttig’ ervaren. 

Type activiteit: educatie, sociale activering
Type fi nanciering: bewegingsdecreet
Meer informatie: www.mobiel21.be

2 Mobiel 21 op het terrein
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Slim Mobiele Senioren
Mobiel 21 zette in 2007 het project ‘Slim Mobiele Senioren’ 
verder en kon de evaluatie afronden in november 2007 door 
middel van een integraal eindrapport. Mobiel 21 werkte 
anderhalf jaar intensief samen met seniorenorganisaties, 
dienstencentra en mobiliteitsdiensten om senioren en dus 
potentiële gebruikers aan te zetten tot gebruik van het 
openbaarvervoeraanbod en fietsen/stappen voor korte 
verplaatsingen. Via een doelgroepgerichte campagne en 
trainingsmomenten leerden senioren hoe ze de wagen meer 
op stal kunnen laten en toch mobiel blijven.

Resultaat: Voor een uitvoerige beschrijving van doelstellingen, 
doelgroep, gefaseerde verloop, de promotie-inspanningen, 
en productontwikkeling (inclusief vormingsmateriaal) voor 
de drie participatieve deelprojecten verwijzen we graag naar 
het eindrapport. achttien lokale seniorenorganisaties en-
instanties namen contact voor een begeleidingstraject. Na een 
verkennende informatieronde konden we uiteindelijk effectief in 
twaalf plaatsen een SMS-project opstarten; acht projecten in 
Vlaams-Brabant/Brussels Hoofstedelijk Gewest (Kortenaken, 
Tremelo, Rotselaar, Brussel, Tervuren, Wemmel en Jette), twee 
in West-Vlaanderen ( De Panne en Zonnebeke), één in Limburg 
(Sint-Truiden) en één in Oost-Vlaanderen (Eeklo).

Type activiteit: doelgroepgerichte campagne 
Type fi nanciering: fi nanciering: bewegingsdecreet, 
projectsubsidies provincie Vlaams-Brabant en Vlaamse 
overheid (administratie MOW)
Meer informatie: www.mobiel21.be

Onderzoek naar ondersteunende 
infrastructuur ter bevordering van het 
fi etsgebruik
In de studie, annex gebruikersonderzoek, werd een evaluatie 
gemaakt van de bestaande ondersteunende fi etsinfrastructuur 
(fi etsenstallingen, bandenblazers, bewegwijzering...) waarin 
de stad Gent heeft geïnvesteerd in het verleden. Er werd ook 
een inschatting gemaakt van de behoefte aan aanvullende 
investeringen, verbeteringen of goede inpassing ervan binnen 
de stad. De noden van specifi eke doelgroepen stonden hierbij 
centraal (bv. vrouwen, studenten, gezinnen, gebruikers van 
fi etskarren…). De aanbevelingen uit de studie mondden uit in 
een actieplan, verder op te volgen door de mobiliteitsdienst 
van Gent.

Resultaat: Mobiel 21 organiseerde medio 2007 een face-to-
face bevraging bij een 500-tal fi etsers op verschillende locaties 
binnen de stad Gent. Enige tijd later konden we de verwerkte 
resultaten en concrete beleidsaanbevelingen aftoetsen in drie 
focusgroepgesprekken (+/- drie x tien deelnemers) voor drie 
nieuwe doel groepen. De resultaten van de focusgroepen 
waren een rijkelijke aanvulling op de enquêtes. Een volledig en 
illustratief onderzoeksrapport werd eind december overgemaakt 
aan het stadsbestuur.

Type activiteit: gebruikersonderzoek
Type fi nanciering: stad Gent
Meer informatie: www.mobiel21.be



18

2.1.3  Verkeersveiligheid 
 bevorderen

Ruimte gevraagd  
Het ludieke project ‘Ruimte Gevraagd’ van Mobiel 21 wil de 
verkeersknelpunten zichtbaar maken voor weggebruikers en 
buurtbewoners. Hiertoe leent Mobiel 21 de verkeersfi guren uit 
en begeleidt ze de lokale organisaties bij het uitwerken van het 
plaatselijke project.

De sjablonen zijn ook digitaal verkrijgbaar zodat de mensen zelf 
aan de slag kunnen en de fi guren zelf kunnen maken’.

Resultaat: In 2007 werd het project ‘Ruimte gevraagd’ in tien 
gemeenten opgezet: Rotselaar, Geel, Veerle (Laakdal), Tienen, 
Antwerpen, Beveren, Maaseik, Meerhout, Mol en Opwijk. Mobiel 
21 ondersteunde deze gemeenten bij het uitwerken van het 
lokale project waardoor verkeersveiligheid in verschillende 
gemeenten op de agenda geplaatst werd.

Type activiteit: ondersteuning van lokale initiatieven
Type fi nanciering: bewegingsdecreet
Meer informatie: www.mobiel21.be

Startbanersproject Verkeersveiligheid
Vanuit het departement Onderwijs kunnen startbaners 
‘Verkeersveiligheid’ tewerkgesteld worden in gemeenten. 
De startbaner krijgt in de gemeente ondersteunende 
taken toegewezen die bijdragen tot een verbetering van 
de verkeersveiligheid in schoolomgevingen en het veiliger 
maken van het woon-schoolverkeer. Een startbaan is een job 
voor maximum twee jaar en kan op elk moment van het jaar 
beginnen. In overleg met de projectverantwoordelijke van het 
departement Onderwijs geeft Mobiel 21 workshops voor deze 
startbaners. Het zijn concrete en praktijkgerichte sessies ter 
ondersteuning van hun takenpakket ‘Verkeersveiligheid’.

Resultaat: In 2007 gaf Mobiel 21 de workshop ‘Veilig en 
milieuvriendelijk naar school’. Visie, praktijkvoorbeelden, 
aanpak en concrete ondersteuning vanuit de gemeente 
komen hierin aan bod. Zowel de inhoud van de workshop 
als de methodische aanpak werden door de deelnemers 
positief geëvalueerd. De evaluatie gebeurde aan de hand 
van evaluatieformulieren. Door twee personeelswissels van de 
projectverantwoordelijke van het departement Onderwijs werd 
in 2007 één workshop georganiseerd.

Type activiteit: educatie en vorming
Type fi nanciering: departement Onderwijs
Meer informatie: www.mobiel21.be

VERO
Mobiel 21 wenst door het uitwerken van ‘Verkeerseducatieve 
Routes’ te komen tot veilige en milieuvriendelijke verplaatsingen 
bij jonge kinderen. Een verkeerseducatieve route of VERO is 
een route in de schoolomgeving die leerkrachten en ouders 
uitstippelen om er op regelmatige basis met de kinderen 
voetgangers- en fi etsvaardigheden te oefenen. Verkeers- en 
mobiliteitseducatie in de praktijk dus. Mobiel 21 ontwikkelt 
in samenwerking met de lokale overheid en/of een of meer 
scholen een begeleidende brochure bij de route met daarin 
didactische vaardigheden en oefeningen voor de verschillende 
leeftijden.

Resultaat: In 2007 werkte Mobiel 21 een verkeerseducatieve 
route uit voor scholen in Wilrijk, Tielt-Winge, Merchtem en 
Aalst. 

Type activiteit: doelgroepgerichte campagne, lokale 
ondersteuning
Type fi nanciering: projectsubsidies
Meer informatie: www.mobiel21.be en www.milieuvriende
lijknaarschool.be. 

2 Mobiel 21 op het terrein
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Vlaams Forum Verkeersveiligheid
Het Vlaams Forum Verkeersveiligheid heeft een dubbele 
functie. Ten eerste vervult het forum een overlegfunctie. In 
die zin is het een plaats waar overheid, onderzoekswereld 
en belangengroepen elkaar ontmoeten en ideeën kun-
nen uitwisselen. Verkeersveiligheid is een collectieve 
verantwoordelijkheid van veel actoren en om de gestelde 
doelstellingen te bereiken, is een gecoördineerde aanpak 
noodzakelijk. In dit forum kunnen de leden kennis en er-
varingen uitwisselen en kunnen ze initiatieven onderling op 
elkaar afstemmen. Naast deze horizontale taak heeft het 
forum ook een verticale, beleidsadviserende opdracht. Het 
forum functioneert onder de Vlaamse overheid en onderschrijft 
het Mobiliteitsplan Vlaanderen. Het forum wil het draagvlak van 
beleidsmaatregelen toetsen en zijn bevindingen overmaken aan 
de Vlaamse overheid. Het forum wordt gecoördineerd door de 
Vlaamse Stichting Verkeerskunde. Mobiel 21 maakt deel uit van 
de thematische werkgroep ‘handhaving’.

Type activiteit: netwerking, overleg
Type fi nanciering: eigen middelen

Wegcode
Wanneer er aan de verkeerswetgeving aanpassingen gebeuren 
die betrekking hebben op de duurzame verplaatsingen en/of 
veilige verplaatsingen van de individuele burgers, vat Mobiel 21 
de essentie samen op begrijpelijke wijze.

Resultaat: Tijdens het afgelopen jaar stelde Mobiel 21 
informatie ter beschikking in een handige digitale en printbare 
versie waarbij steeds verwezen wordt naar andere bronnen voor 
wie meer informatie of uitgebreide regels zoals uitzonderingen 
wil kennen. In 2007 werd een Wegcode ontwikkeld over de 
volgende thema’s: plaats van de fi etser op de weg, verplichting 
dragen fluovest op auto(snel)wegen bij pech, wijzigingen 
wegcode bromfi etsers klasse B en motorfi etsers, wijzigingen 
voorrangsregels en aanduiding zone 70.

Type activiteit: informatie en educatie
Type fi nanciering: bewegingsdecreet
Meer informatie: www.mobiel21.be

Immigrants in traffi c 
Mobiel 21 neemt initiatief om projecten op te zetten rond het 
thema ‘immigranten en mobiliteit’. In opdracht van de Zweedse 
overheid onderzoeken we de mogelijkheden om bestaande 
goede initiatieven uit verschillende Europese landen over 
te nemen. Als deel van de opdracht zoekt Mobiel 21 naar 
Europese fi nanciering om een nieuw project op te zetten. 

Resultaat:  Mobiel 21 heeft in 2007 een overzicht gemaakt van 
kansen en opportuniteiten om nieuwe projecten op starten rond 
het thema ‘immigranten en mobiliteit’. Een consortium werd 
samengesteld en activiteiten voor een nieuw Europees project 
rond dit thema werden voorbereid.

Type activiteit: onderzoek, educatie
Type fi nanciering: opdracht Zweedse overheid 

Belgisch actieplan 
voor de veiligheid van kinderen 
Met steun van de ‘European Child Safety Alliance – ECSA’ 
die de krijtlijnen uitzet voor een Child Safety Action Plan 
in verschillende Europese lidstaten, werd in België een 
stakeholdersbevraging gehouden voor een SWOT-analyse 
van de huidige Belgische situatie op vlak van veiligheid van 
kinderen in de thuisomgeving, op de openbare weg, op 
school en in opvangvoorzieningen. Na deze analyse werd een 
actieplan opgesteld met acties om de veiligheid van kinderen 
in deze drie levenssferen te verbeteren. Daarbij werd nagegaan 
welke acties genomen konden worden op vlak van coördinatie 
van activiteiten betreffende de veiligheid van kinderen en het 
bijhouden van ongevallenstatistieken.

Resultaat: Gedurende een jaar nam Mobiel 21 deel aan een 
constructieve dialoog over te ondernemen acties om in ons 
land tot een veiligere omgeving voor kinderen te komen. Mobiel 
21 gebruikte zijn expertise als input voor acties op vlak van 
veiligheid op de openbare weg: ‘basiskenis en vaardigheden 
van leerlingen in basisonderwijs en secundair onderwijs’ en 
‘ondersteuning van het kind door de gemeenschap’. Deze 
dialoog resulteerde in een Belgisch actieplan voor de veiligheid 
van kinderen dat in november 2007 werd gelanceerd.

Type activiteit: beleidsbeïnvloeding
Type fi nanciering: bewegingsdecreet
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2.1.4 Educatieve projecten 
 in tweede lijn, bijscholing 
 en permanente educatie

De meeste educatieve projecten zitten vervat in de eerder 
genoemde projecten. Daarnaast zijn er ieder jaar een aantal 
zaken die minder projectmatig zijn.

In 2007 verzorgde Mobiel 21 gastcolleges voor de ver-
keerskundige opleidingen in Diepenbeek en Kortrijk. Daarbij 
wordt in het bijzonder ingegaan op de sociale verkeerskunde, 
de mobiliteitsproblematiek rond scholen, en mobiliteitsbeleid 
en werking op Europees niveau. Voor de lerarenopleiding in 
Diest werd een gastcollege gegeven omtrent verkeers- en 
mobiliteitseducatie.

In 2007 heeft Mobiel 21 ook opnieuw meegewerkt aan de 
opleiding verkeersveiligheid voor startbaners verkeersveiligheid, 
samen met het departement Onderwijs van de Vlaamse 
Gemeenschap en VSV.

Nieuw was het aanbod vormingssessies voor senioren waar er 
samengewerkt werd met NEOS, het netwerk van ondernemende 
senioren. Tijdens deze sessies willen we vooral inzicht geven in 
de grenzen en mogelijkheden op gebied van seniorenmobiliteit 
en dit voor de verschillende verplaatsingswijzen: voetganger, 
fi etser, openbaarvervoergebruiker en automobilist. 

In samenwerking met BERLITZ Language Center werden 
in 2007 een vijftiental sessies gegeven omtrent duurzame 
mobiliteit. 

Mobiel 21 werd in 2007 door de Koning Boudewijnstichting 
verzocht om te participeren in de kringgesprekken ‘inter-
generationele relaties’. Doel van de gesprekken was het 
reflecteren over de vergrijzing van de bevolking en de 
verhoudingen tussen generaties. Medewerkers uit ver-
schillende Belgische middenveldorganisaties en diverse 
maatschappelijke terreinen (invalshoek van Mobiel21 was 
mobiliteit en ruimtegebruik) dachten hierbij intensief na (acht 
dagdelen, aangevuld met open forumsessies) en formuleerden 
beleidsaanbevelingen voor de uitdagingen voor de toekomstige 
intergenerationele relaties.

In het kader van de gecertifi ceerde opleiding ‘mobiliteit en 
intermodaliteit’, in samenwerking met de Opleidingsorganisatie 
van de Federale Overheid, verzorgde Mobiel 21 een opleiding 
rond intermodaliteit in het personenvervoer voor een twintigtal 
federale ambtenaren.

Op vraag van de Europese Commissie werden lezingen en 
presentaties verzorgd op verschillende infodagen in Brussel. 

2.2 Er zit meer ‘beweging’ in 
 Mobiel 21 dan je denkt…

Met de start van het nieuwe decreet met betrekking tot het 
sociaal-cultureel volwassenenwerk van 4 april 2003, werd 
Mobiel 21 gesubsidieerd binnen de werksoort ‘Bewegingen’. 
Als beweging komen we tegemoet aan de decretaal 
gedefi nieerde hoofdfuncties van educatie en maatschappelijke 
activering en sturen we – gedreven vanuit onze missie en onze 
programmalijnen/activiteitenclusters - aan op maatschappelijke 
verandering, nl. mensen raken en stimuleren tot (meer) 
duurzaam mobiliteitsgedrag. 

De jaarlijkse enveloppe die we – op basis van het in 2004 
ingediende beleidsplan aangereikt krijgen – is echter ontoe-
reikend om onze maatschappelijke rol vandaag naar behoren 
te vervullen. We hebben vorig jaar uitvoerig beschreven 
welke bijsturingen aan dit eerste beleidsplan ondertussen 
hebben plaatsgevonden, vooral ingegeven door het in 2005 
gerealiseerde reorganisatieproces van Langzaam Verkeer 
naar Mobiel 21. Dankzij actieve projectwerving en het kunnen 
aanreiken van degelijke referenties (= kwaliteitszorg), was en 
is Mobiel 21 voorlopig nog steeds in staat om selectief en 
stapsgewijs de vele noden, behoeften, vragen en wensen op 
vlak van het breed maatschappelijke thema van duurzame 
mobiliteit te beantwoorden en zelf een gezond organisatieprofi el 
in stand te houden.

In ons jaarverslag valt op te merken dat bij vele van de 
projecten die onze voortgang typeren we prioritair vertrekken 
vanuit een typische, eigen sociaal-culturele methodiek. Die 
methodiek zit fundamenteel ingebed waarbij we ook wensen 
structureel verankerd te blijven in het sociaal-culturele werk, 
met de bedoeling: 

-      mensen (het grote publiek,doelgroepen, het beleid…) 
gevoelig te maken of te raken voor duurzame mobiliteit.

-      mensen te begeleiden opdat ze zelf (maatschappelijk 
verantwoorde) keuzes kunnen maken (in hun 
mobiliteitsgedrag).

-      brede ( ruimer dan educatieve, ook sensibiliserende) 
leerprocessen in gang te zetten,

-      tegenwicht bieden aan de autocultuur.

2 Mobiel 21 op het terrein
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In ons streven naar een breder maatschappelijk draagvlak voor 
duurzame mobiliteit zijn we ook in 2007 actief op zoek gegaan 
naar andere aspecten om ons werk in te verankeren. Daarom 
verrichtten we o.m. ook veel onderzoek, keken we over de 
muurtjes van het sociaal-cultureel werk en de mobiliteitswereld 
heen en moe(s)ten we meegaan in de commercialisering van 
het thema… 

Het jaarplan dat we indienden bij de Vlaamse overheid werd in 
2007 uitgevoerd zoals gepland. Dankzij de subsidies sociaal-
cultureel werk van de Vlaamse overheid hebben we veertien 
projecten kunnen verwezenlijken:

-      Mobiliteitscafé (sensibilisatie);
-      e-Atomium cursussen duurzaamheidambtenaren 

(educatie);
-      Autodelen (voorbereidend onderzoek, sensibilisatie);
-      Actieve burgerschapsvorming ‘Mobilometer’ 

(sensibilisatie, sociale activering);
-      Prijs Mobiele Onderneming (sensibilisatie);
-      Ruimte gevraagd voor voetgangers en fi etsers 

(sensibilisatie, sociale activering);
-      Korterittencontract (sensibilisatie, sociale activering);
-      Poolcampagnes en begeleiding scholen (sensibilisatie, 

sociale activering);
-      Mobiele Leuvense Vrouwen (sensibilisatie, sociale 

activering);
-      Mobiele Werknemers (educatie en sensibilisatie sociale 

activering);
-      Slim Mobiele Senioren (educatie, sensibilisatie, sociale 

activering);
-      Wegcode (educatie,sensibilisatie);
-      Belgisch actieplan voor de veiligheid van kinderen 

(beleidsvoorbereiding)
-      Kringgesprekken ‘intergenerationele relaties’ KBS 

(beleidsvoorbereiding, netwerking).

Niet projectmatig maar even belangrijk vinden we de con-
tactfunctie die Mobiel 21 heeft voor burgers, organisaties, 
verenigingen… die op zoek zijn naar eerste inzichten op het 
pad naar (inspraak en participatie rond) duurzame mobiliteit. 
Zij bereiken onze medewerkers telefonisch, per brief of e-mail 
alsook op onze kantoren en documentatiedienst.

Uit onze interne project- en urenregistratie, een belangrijk 
kwaliteitszorginstrument van Mobiel 21 waar in 2007 heel 
wat interesse voor was binnen de sector, mag blijken dat 
we de jaarlijkse subsidie-enveloppe voor een groot gedeelte 
aanwenden voor personeelsinzet. Deze uren worden 
rechtstreeks besteed aan projecten alsook aan de fl ankerende 
werking eigen aan sociaal-culturele beweging namelijk 
netwerking, beleidsadvies, interne organisatiestructuren, 
integrale kwaliteitszorg en bewegingsmanagement.

Het partnerschap in de Koepel Milieu en Mobiliteit (KOMIMO) 
blijft in die zin prioritair en vraagt veel energie, zeker nu 
in 2007 de gemeenschappelijke campagnes hertekend 
werden. Mobiel 21 opereert in het partnerschap ook als 
enige sociaal-culturele beweging tussen de andere partners, 
in hoofdzaak decretale mobiliteitsverenigingen. We zijn 
daarin een bijzondere belangenbehartiger die pleit voor 
verdere integratie van maatschappelijke domeinen binnen 
het thema mobiliteit, bv. ethisch verantwoord consumeren, 
burgerparticipatie, ruimere duurzame ontwikkelingsthema’s 
als globalisering, toegankelijkheid voor minderheden, gender- 
en diversiteitsthematiek. 

Mobiel 21 blijft ook de algemene mobiliteitstrends volgen 
en onderhoudt in dat opzicht de nodige contacten met 
beleidsactoren, kabinetten, administraties en onderzoeks-
instellingen. 

Mobiel 21 bleef in 2007 geëngageerd en/of vertegenwoordigd 
in tal van organisaties, overlegorganen of adviescommissies. 
Waar het kan of aansluit bij onze werking, nemen we actief 
deel aan ad hoc werkgroepen, conferenties, colloquia… Zo 
maken we deel uit van de Raad van Bestuur en Algemene 
Vergadering van de FOV, KOMIMO en Autopia, de Algemene 
Vergadering van BBL, van Lokale Agenda 21 Forum Leuven, de 
redactieraad Verkeersspecialist (Kluwer), de kringgesprekken 
Intergenerationele relaties (KBS), de stakeholdersgroep van 
NMBS/Infrabel. In 2007 werden we lid van het ‘Netwerk Bewust 
Verbruiken’.

In de bijzondere bijlage bij dit jaarverslag, specifi ek gericht 
aan de toeziende administratie Sociaal-Cultureel werk, 
wordt verdere verantwoording afgelegd van de bestede 
middelen en de beantwoording van de jaarwerking aan de 
beoordelingselementen zoals ook voorheen voorzien in de 
lijn van de opvolging en uitvoering van het (bijgestuurde) 
beleidsplan.
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2.3 Documentatiedienst

2.3.1 Bibliotheek

De bibliotheek van Mobiel 21 droeg ook in 2007 haar steentje 
bij tot de educatieve functie van Mobiel 21 als sociaal-
culturele beweging. In het bijzonder omvat dit zijn opdacht 
tot het verzamelen, ontsluiten en actief uitdragen aan een zo 
breed mogelijk publiek van informatie en documentatie over 
duurzame mobiliteit in al haar aspecten. 

Bij de collectievorming werd verder gefocust op literatuur 
over nieuwe denkwijzen en goede praktijkvoorbeelden van 
duurzame mobiliteit. Daarnaast werd gezocht naar nieuwe 
inzichten over onder meer participatie en gedragsverandering, 
naar het standpunt over mobiliteit vanuit meer specifieke 
doelgroepen, zoals nieuwkomers, werknemers in beschutte 
werkplaatsen en vrouwen. De documentatiedienst volgde actief 
de pers voor de inhoudelijke staf en bundelde persberichten 
wekelijks in een actualiteitenportfolio. Nieuwe ontwikkelingen op 
het gebied van duurzame mobiliteit, wijzigingen in verkeerswet, 
beleid en trends werden op de voet gevolgd. 

Via de communicatiekanalen van Mobiel 21 werden de 
beschikbare kennis en informatie zo efficiënt mogelijk 
uitgedragen. De trimestriële nieuwsbrief bracht nieuwe 
publicaties, producten en diensten van de mediatheek 
onder de aandacht van zijn lezers. Op de website stelde 
de bibliotheek de aanwinstenlijst van de boekencollectie 
regelmatig in de kijker. Op vraag van educatieve medewerkers 
werd per onderwijsniveau een lijst van interessante educatieve 
uitgaven opgemaakt. Onderwijsmensen krijgen zo een beter 
overzicht van wat voorhanden is ter ondersteuning van 
mobiliteitseducatie in de klas en op school. De lijsten worden 
voortdurend geactualiseerd. 

In de loop van 2007 werd een interne SWOT-analyse van de 
documentatiedienst doorgevoerd. De bedoeling was om de 
sterktes, zwaktes, kansen en bedreigingen te analyseren om 
zo te komen tot een betere afstemming van de dienstverlening 
op de interne en externe werking van de organisatie. 

Flanders Environmental Library Network, of kortweg Felnet, 
het samenwerkingsverband van de belangrijkste milieu-
documentatiecentra in Vlaanderen, was ook in 2007 een trouwe 
bondgenoot voor de promotie van Mobiel 21 als prominente 
mobiliteitsbibliotheek en voor het online openstellen van zijn 
boeken- en tijdschriftencollectie via www.felnet.be.

2.3.2 Mediatheek

De lay-outdienst gaf in de loop van 2007 weer vorm aan tal van 
nieuwe campagnes en projecten met eigen logo en stijl, wat 
bijdraagt tot de herkenbaarheid bij de beoogde doelgroep. Het 
‘Korterittencontract’ is hiervan een mooi voorbeeld. De actie 
loopt al enkele jaren, is ondertussen goed ingeburgerd en 
heeft, gezien de stijgende resultaten van vorig jaar, nog steeds 
een duidelijk groeipotentieel. Gestimuleerd door het succes van 
de schoolspaaractie ‘Veilig en milieuvriendelijk naar school’, 
werd in de loop van 2007 een gelijkaardig spel ontworpen 
voor het secundair onderwijs, nl. ‘Reis rond de wereld in zeven 
dagen’. Leerlingen vervangen autokilometers door stap- en 
fietskilometers en maken zo een virtuele wereldreis. Een 
uitgelezen manier voor secundaire scholen om effectief werk 
te maken van duurzame verplaatsingen naar school. Daarnaast 
werd ook voor de derde graad van het secundair onderwijs het 
interactief lessenpakket ‘Live!’ uitgewerkt. Jongeren van zestien 
tot achttien jaar laten kiezen voor duurzame vervoerswijzen, is 
niet evident. Door deze jongeren zelf de verkeersleefbaarheid 
van hun schoolomgeving te laten meten, kunnen zij meer 
doordachte keuzes maken over hun eigen mobiliteit en bewust 
bijdragen tot een betere leefbaarheid van hun omgeving.

2 Mobiel 21 op het terrein
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In de context van de ‘Aardig-op-weg-week’ verspreidde 
Mobiel 21 de brochure ‘Mobiliteitsparticipatie in buurten’, 
met inspirerende praktijkvoorbeelden uit Bornem, Hasselt, 
Kortessem, Lanaken, Maaseik, Rumst en Staden, waaruit 
blijkt dat samenwerkingsprojecten een win-winsituatie kunnen 
opleveren voor beleid en bewoners. In het kader van de 
‘Heen-en-weer-week’ verscheen de brochure ‘Duurzaam woon-
werkverkeer: iets voor mijn bedrijf?’, met tal van praktische tips 
om bedrijven te motiveren hun werknemers aan te zetten om 
te variëren in het woon-werkverkeer. Beide brochures werden 
gelay-out conform het vernieuwde concept van de weken en 
gingen de deur uit als zoete broodjes.

Naar aanleiding van de gemeenteraadsverkiezingen werd 
de publicatie ‘Mobilometer – Instrument tot dialoog over 
duurzame mobiliteit in uw stad of gemeente’ verstuurd naar 
alle gemeentebesturen en middenveldorganisaties. Het is een 
gebruiksaanwijzing over hoe u met de Mobilometer concreet 
aan de slag kan gaan.

In het zog van de publicatie van de handleiding ‘Veilige 
schoolroutes in kaart’ eind 2006, vroegen tal van gemeenten, 
waaronder Malle, Mechelen, Berlaar, Dilbeek en Koningshooikt, 
in de loop van 2007 assistentie bij de opmaak van een 
schoolroutekaart. Voor Merchtem, Sint-Joris-Winge en Wilrijk 
werden verkeerseducatieve routes uitgewerkt. Het mag gezegd 
worden dat telkens maatwerk werd geleverd.

De grafische diensten van Mobiel 21 werden ook door 
Europese partners ten zeerste geapprecieerd. Zo werden 
promotiemateriaal en brochures voor de Europese projecten 
Pilot en e-Atomium binnenshuis gelay-out.

2.3.3 Pers en communicatie

Mobiel 21 benut verschillende communicatiekanalen om 
informatie en resultaten te verspreiden en om nieuwe kennis 
binnen te halen. Al naargelang het doel van de communicatie 
worden verschillende middelen gelijktijdig ingezet om een 
zo groot mogelijke verspreiding te beogen (mediamix). 
Communicatiemiddelen die ingezet worden, zijn onze 
elektronische mailinglist, de driemaandelijkse Mobiel21-
Nieuwsbrief, gerichte publicaties zoals in de Verkeersspecialist, 
de website www.mobiel21.be, de voorstellingsfolder en 
projectfi ches, handleidingen, postkaartjes, het jaarverslag, 
conferenties en studiedagen.

Om belangrijke mijlpalen in projecten van Mobiel 21 bekend te 
maken bij het ruime publiek, worden persberichten opgemaakt 
en verzonden. Ook om nieuwe projecten en acties kleur te 
geven, organiseert Mobiel 21 persmomenten. Zo verschenen 
in het voorjaar van 2007 een dertigtal artikels over of in verband 
met het ‘Korterittencontract’, in onder meer Het Laatste Nieuws, 
de Gazet van Antwerpen, het Nieuwsblad, het Belang van 
Limburg, De Morgen, Het Volk, De Bond, Digimos… Het 
project ‘Mobiele Leuvense Vrouwen’ kende succes in Het 
Volk, De Standaard, Het Nieuwsblad, Het Laatste Nieuws en de 
LA21-nieuwsbrief. De campagne ‘Veilig en milieuvriendelijk naar 
school’ verscheen in kranten over heel Vlaanderen. Daarnaast 
waren er artikels over onze VERO’s, de fietsroutekaarten, 
fi etspoolen, Geknipt Mobiel, Jeugd GePoSitioneerd, More, 
Live!, Ruimte Gevraagd, Mobiliteitsparticipatie in buurten, 
Duurzaam woon-werkverkeer, Prijs Mobiele Onderneming… 
noem maar op.

Met betrekking tot gerichte thema’s reageert Mobiel 21 op 
eigen vragen van de pers. Daarbij wordt evenwel nagegaan of 
er een verband is met actieve projecten teneinde gefundeerde 
standpunten naar buiten te kunnen brengen. Gezamenlijke 
standpunten met partnerorganisaties worden vaak gebundeld 
geformuleerd naar de buitenwereld, onder meer via KOMIMO 
of de Stuurgroep Onderwijs van de VSV. 

In 2007 kwam Mobiel 21 114 maal in de pers, exclusief 
gerichte artikels in tijdschriften zoals de Verkeersspecialist of 
gespecialiseerde Europese magazines en nieuwsbrieven.
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Ook in 2007 is het Mobiel 21 gelukt voldoende middelen te 
werven om, in combinatie met een zorgvuldig beheer van de 
ingezette medewerkers en middelen, het jaar positief af te 
sluiten. De kosten zijn verdeeld over volgende grote groepen:

De opbrengsten komen uit volgende 
bronnen:

Aan de kostenzijde is de begroting 2007, goedgekeurd door de 
Algemene Vergadering van de vzw in november 2006, sluitend 
uitgevoerd: het bestede budget bleef 8 % onder begroting. 
De netto- of eigen opbrengsten van Mobiel 21 waren in 2007 
omvangrijker dan in 2006. De bruto-opbrengsten zijn voor 
Mobiel 21 steeds (veel) hoger dan netto. De vzw verricht nog 
administratieve en fi nanciële afhandeling van projecten gestart 
voor 2005, waarbij de prestaties sinds 2005 door Vectris cvba 
worden verricht. Deze werkwijze is uitdovend. Daarnaast is het 
verschil tussen bruto- en netto-opbrengsten vooral te verklaren 
door de specifi eke projectopbrengsten waartegenover hoge 
projectkosten staan. 

Het eigen vermogen en de fi nanciële stabiliteit van Mobiel 21 
vzw blijven verder verbeteren door een positief verschil tussen 
opbrengsten en kosten. In de balans wordt dit weerspiegeld 
door gunstigere verhoudingen voor de solvabiliteit en liqui-
diteit.

4 % Belastingen en fi nanciële kosten

4 %  Kantoor en secretariaat 

52 %  Personeel

6 % Afschrijvingen van 
 apparatuur, meubilair 
 en gebouw

2 %  Huisvesting

32 % Externe uitbestedingen, 
 onderaannemingen, 
 producties voor derden

5 % Recuperatie van 
 huisvestingskosten 
 bij derden

9 % Subsidiedecreet socio-
 culturele ‘beweging’  
 Vlaamse Overheid

65 %  Erelonen en projectsubsidies

27 %  Werkgelegenheidssubsidies

1 %  Andere subsidies 
 als socio-culturele 
 organisatie

3  Kosten- en opbrengstenstructuur
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4.1 Raad van Bestuur

Miseur Koen
Provoost Liesbeth (sinds december 2007)
Van Acker Pierre–Bernard (voorzitter)
Van der Velden Marleen
Vanhove Johan
Wuyts Maryse (tot december 2007)
Zuallaert Gert

4.2 Algemene Vergadering 

Albrechts Louis
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